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A.PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investifiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obi

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia

actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si

financiare

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia

cererii, in scopul justificdrii necesitatii obiectivului de investitii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

ificar ro erea si prezentarea a minimum a scenarii/optiuni tehnicoeconomi

pentru realizarea obiectivului de investitii

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(a) se vor prezenta:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan,

regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zoni de

utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;

d) surse de poluare existente in zon3;

e) date climatice si particularititi de relief;

f) existenta unor: - retele edilitare iIn amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care

pot fi identificate; - posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe

amplasament sau in zona imediat Invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie; - terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de

aparare, ordine publica si siguranta national3;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform

normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul

maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele

determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare
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si consolidari, harti de zonare geotehnic, arhive accesibile, dupa caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementirile
tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentirilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice §i parametrii specifici obiectivului de investiii;

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a investitiei publice.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importan{i a constructiilor, dupi caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenuluj;

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienti ridicatd pentru cresterea
performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publici;

- studiu peisagistic In cazul obiectivelor de investitii care se referi la amenajiri spatii verzi si peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale; - studii de specialitate necesare in functie de specificul

investifiei.
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
4, Analiz arui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- mi ropus(e

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinga

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbiri
climatice, ce pot afecta investitia

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum: - necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupi caz; -
solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

b) estimdri privind forta de muncad ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

c¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate,
dupa caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreazi,
dupa caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiard: fluxul cumulat,
valoarea actualizata net3, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

4.7. Analiza economicj, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea actualizati
net3, rata interna de rentabilitate §i raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate

Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, In cazul obiectivelor de investitii a ciror valoare totald
estimata nu depageste pragul pentru care documentatia tehnicoeconomica se aproba prin hotarre a
Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si
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completdrile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. Scenari iunea tehnico-economic(d) optim(a). recomandat(i

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitdtilor necesare functionirii obiectivului;

€) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural §i economic, a principalelor lucriri pentru investifia de bazi, corelatd cu nivelul calitativ,
tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice care si
indice atingerea fintei obiectivului de investitii - §i, dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
tinta fiecarui obiectiv de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor ceringelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

6.3. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliarad

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care pot
conditiona solutiile tehnice

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investifiei pe ani,
resurse necesare

7.3. Strategia de exploatare/operare §i intretinere: etape, metode si resurse necesare

7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

8. Concluzii si recomandari
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[B. PIESE DESENATE

TQM-DALI-PA-01

SCENARIU 1

TQM-DALI-S1-PS-01
TQM-DALI-S1-PL-01
TQM-DALI-S1-DG-01
TQM-DALI-S1-DG-02

SCENARIU 2

TQM-DALI-S2-PS-01
TQM-DALI-S2-PL-01
TQM-DALI-S2-DG-01

Plan de incadrare

Plan de situatie

Profil longitudinal
Dispozitie Generala
Sectiune Transversala

Plan de situatie
Profil longitudinal
Dispozitie Generala
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I. MEMORIU TEHNIC: |

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii ’

i 17

Denumirea obiectivului de investitii: |

“4. Pod pe DN 10 km 134+053 peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, jud. Brasov”

Contractnr 92/79736/29.09.2021:

Servicii de proiectare faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivele din lotul 3:
1. Podet DN 10 km 123+600, corn. Teliu, jud. Bragov

2. Podet DN 10 km 125+100, corn.Teliu, jud. Brasov

3. Pod DN 10 km 95+004, corn. Sita Buziului, jud. Covasna

4. Pod pe DN 10 km 134+053 peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, jud. Bragsov

| 1.2,

Ordonatorul principal de credite/Investitor: ]

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Adresd: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Pogtal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

i3,

Ordonatorul de credite (secundar/tertiar):

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Adresd: Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Postal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

| 14,

Beneficiarul investitiei:

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Adresd: Bucuregti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Cod Postal: 010873
Nr. ORC: J40/552/15.01.2004, C.U.L: RO 16054368

1.5.

Elaboratorul studiului de fezabilitate:

S.C. TQM MANAGEMENT S.R.L.

Nr.ORC: J22/818/2011, C.U.L: RO 28397610

Punct de lucru: Municipiul lagi, Strada Lascdr Catargi, nr. 37, etaj 5
Telefon: 0742.739.609, Fax: 0367.815.932; E_mail: proiectare.tqm@gmail.com

Prezentul Studiu de Fezabilitate (S.F) este elaboratd potrivit prevederilor Hotdrdrii nr. 907/2016

privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor
/ proiectelor de investitii finangate din fonduri publice.
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B. Situatia existenta §i necesitatea realizarii obiectului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru obiectivul vizat nu a fost intocmit in prealabil un studiu de prefezabilitate, oportunitatea
promovarii obiectivului si scenariile propuse spre analiza prin prezenta documentatie rezulta din suma
constatarilor si necesitatilor directe ale Autoritatii Locale, si desigur in urma studiilor realizate de
specialisti in diverse etape de timp. Toate analizele si studiile efectutate concluzioneaza urgenta realizarii
investitiei solicitate de beneficiar prin caietul de sarcini (tema de proiectare).

Prin investitii ce tin de infrastructura specifici (retele de alimentare cu api si canalizare,
alimentare cu gaz, alimentare cu energie electrica, modernizare strazi, etc.), cat si initiative ce vizeazi
cresterea calitdtii si a eficienfei acestor servicii. Municipiul Sibiu urmireste ameliorarea calititii vietii in
comunitate, consolidarea atagamentului §i a nivelului de implicare ale cetitenilor si promovarea valorilor
si a identitatii locale.

Pe langa necesitatea rezolvarii problemelor de naturi socio-economici, dezvoltarea durabili si
cresterea standardelor de viatd in cadrul oraselor sunt dependente inclusiv de imbunititirea
infrastructurii si de imbunatatirea conditiilor de locuire pentru populatie.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul
european, national si nu in ultimul rand sectorial si local. Conform Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Roméaniei 2030.

La nivel european, s-a elaborat un document de politici publice - Schema de dezvoltare a
spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC) - bazat pe obiectivul Uniunii Europene de a realiza o
dezvoltare echilibrata si durabils, in special prin consolidarea coeziunii economice si sociale, la care se
adauga coeziunea teritoriala.

Principalele directii de actiune propuse la nivelul strategiei europene vizeaza:

* dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si intirirea relatiilor dintre arealele urbane
si cele rurale;

* promovarea unui sistem integrat de transport si de comunicafii ca suport al dezvoltarii
policentrice a teritoriului european §i ca preconditie semnificativi pentru a sprijini orasele si
regiunile europene si acceada la spatiul Monetar European;

* dezvoltarea si conservarea patrimoniului natural si cultural printr-o gestiune inteligenta.

IiB. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Podul este amplasat pe DN 10 Brasov - Buzau, de drum de clasa tehnica III, la kilometrul 134+053, in
extravilanul localitatii Stupinii Prejmerului, judetul Brasov si traverseaza raul Tarlung.

Podul a fost construit in anul 1931 in fabrica Fabritius Sibiu.

Podul a fost consolidat in anul 1998 si a fost dimensionat la clasa I de incarcare (vehicule A 13 si S60)
conform STAS 3221-86.

Administratia drumurilor nu detine documentatia in baza careia s-a construit respective consolidat podul
si nici elemente ale cartii tehnice a acestuia.
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Podul este in palier, in aliniament si normal in raport cu infrastructurile.

Podul are in alcatuire doua deschideri de 30.00m, realizate din grinzi metalice cu zabrele cu lungime de
aproximativ 30.30m. Lungimea totala a podului este de 67.00m.

In sectiune transversala podul este realizat din 2 grinzi principale si 6 lonjeroni intermediari, ce asigura o
latime a partii carosabile de 4.95m. Latimea totala a podului este de 6.15 m, acesta fiind prevazut cu doua
trotuare la nivel de cate 0.60m fiecare.

Podul este nituit.

Schema statica a podului este de grinzi simplu rezemate.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si o pila, cu elevatia de tip masiv din beton armat.
Infrastructurile podului nu sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem metalice.
Racordarea cu terasamentele este realizata prin sferturi de con pereate.

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic turnat peste o placa din beton armat monolit.

Podul este prevazut cu guri de scurgere.

Pe pod sunt montate parapete pietonale metalice.

Podul nu are parapete de siguranta.

Podul nu este prevazut cu scari si casiuri.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului de pe DN 10, Brasov - Buzau, km 134+053, peste raul Tarlung la
Stupinii Prejmerului, au fost analizate toate elementele mentionate la punctul 1. 7, iar la fata locului au
fost efectuate masuratori, relevee, fotografii, inspectii si cercetari amanuntite asupra podului.

Toate degradarile si defectele principale au fost notate, clasificate si depunctate conform "Instructiunilor
pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2006 si "Manualului pentru identificarea
defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1988.
Cele mai importante observatii, constatari, degradari si defecte inregistrate la pod sunt urmatoarele:
Suprastructura - elemente principale de rezistenta

Podul are in alcatuire ca elemente principale de rezistenta doua grinzi metalice cu zabrele, solidarizate
prin antretoaze si contravantuiri la partea inferioara.

Grinzile principale sunt ruginite, cu vopsea exfoliata.

Zonele cele mai afectate de rugina, la grinzile principale, sunt prezente la talpa inferioara.

Antretoaze si contravantuiri puternic ruginite, cu zone exfoliate, in special in zona guseelor de la noduri.
Elemente de rezistenta care sustin calea

Elementele de rezistenta care sustin calea sunt reprezentate de cei 6 lonjeroni precum si se placile
prefabricate din beton armat.

Lonjeroni puternic ruginiti, cu zone exfoliate, in special cei marginali si in zonele nodurilor antretoaza-
grinda principala.

Unii longeroni sunt aproape desprinsi de antretoaze din cauza ruginii.

Placile prefabricate din beton armat, marginale, au betonul cazut, armaturi puternic ruginite, pe toata
lungimea podului.

Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi

Elevatiile infrastructurilor sunt tencuite.

Beton puternic degradat, segregat, friabil la elavatiile pilei si culeelor.

Fundatia pilei a fost consolidata cu elemente prefabricate casetate din beton armat tip R

Infiltratii la rostul de la culei si pila.

Depuneri pe banchetele de rezemare

Infrastructurile nu sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Aparatele de reazem mobile sunt ruginite, corodate, nevopsite, inglobate in depuneri.

Aparatele de reazem fixe ruginite, corodate, nevopsite.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate.

Aripa mal stang amonte complet fisurata.

Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod

Albia raului Tarlung este neamenajata.
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Vegetatie si gunoaie in albie.

Lucrarea de protectie a malului stang este puternic degradata, rupta, cu elemente cazute in albie, afuiata.
Pragul de fund amplasat in aval de pod este complet distrus.

La ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este insuficienta

Acostamentele rampelor nu sunt amenajate.

Pe rampele de acces la pod sunt montate parapete de siguranta

Parapetele de siguranta din beton armat, amplasate la capetele podului sunt degradate,

rupte, prabusite.

Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

Podul este ingust.

Calea podului este supraincarcata si prezinta fisuri in zona rosturilor de la culei.

Trotuare la nivelul caii, lipsite de parapete de siguranta.

Parapete pietonale metalice ruginite, cu panouri deformate, deplasate in urma coliziunilor vehiculelor.
Podul este echipat cu guri de scurgere neprelungite.

Infiltratii si degradari puternice in zona gurilor de scurgere.

Conform raportului de expertiza tehnica intocmit de Expert Tehnic ing. Ioan cervinschi podul prezinta un

indice general al starii tehnice Ist=23, podul existent se incadreaza in clasa tehnica IV, aflandu-se intr-o
stare CRITICA.

2.4. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Necesitatea investitiei

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul
european, national si nu in ultimul rand sectorial si local. Conform Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030.

inte 2

Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate pentru toti cetitenii;

Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si
durabile pentru toti, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordind o atentie
deosebiti nevoilor celor aflafi in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilititi si in
etate;

Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de planificare spatiald si
amenajare a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin aplicarea
conceptului de dezvoltare spatiala policentrica si echilibratd, care sa sust{ini coeziunea teritoriali;

Educarea si responsabilizarea populatiei pentru situatii de risc seismic;

Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferici le are asupra sanititii umane si a
mediului prin acordarea unei atentii deosebite calitatii aerului;

Reducerea substantiald a numarului deceselor si bolilor provocate de produsele chimice
periculoase de poluare si de contaminarea aerului, apei §i a soluluj;

Consolidarea eforturilor de protectie si salvgardare a patrimoniului cultural si natural, a
elementelor de peisaj din mediul urban;

Implementarea prevederilor legale referitoare la productia, transportul, depozitarea,
utilizarea §i eliminarea produselor chimice, inclusiv a celor farmaceutice, care pot prezenta
pericole pentru sanatatea oamenilor §i animalelor si pentru integritatea mediului.

Obiectivul 9: Industrie, inovatie si infrastructura Construirea unor infrastructuri reziliente,
promovarea industrializarii durabile §i incurajarea inovatiei Evolutia societitii a impus un mod de
viatd accelerat, in care pot fi competitive doar acele tiri care incurajeazd inovatia, pe linga o
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infrastructura rezilientd si o industrie durabild. Infrastructura moderni este sustinuti de
inovaie pentru o industrie eficientd si durabili. Promovarea industrializirii necesitid
recunoasterea importantei ,economiei bazata pe cunoastere” pentru avantajul competitiv
necesar.  Strategia propune dezvoltarea infrastructurii calitative, fiabile, sigure si durabile,
pentru a sprijini dezvoltarea economicd si bunastarea pentru toti, integrarea intreprinderilor
mici si mijloci in lanturi valorice si pe piete externe, modernizarea infrastructurii si reabilitarea
durabild a industriilor pentru utilizarea eficienta a resurselor, prin adoptarea tehnologiilor si
proceselor industriale curate si ecologice, intarirea cercetirii stiintifice si colaborarea cu mediul
privat, modernizarea capacitagilor tehnologice ale sectoarelor industriale, incurajarea inovatiilor si
cresterea semnificativdi a numarului de angajagi in cercetare si dezvoltare.

Infrastructura Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de
dezvoltare ale Romadniei, date fiind relatiile sale de interdependenti cu celelalte ramuri ale
economiei nafionale, valoarea serviciilor oferite pentru populagie si impactul considerabil asupra
mediului. Segmentele principale sunt rutier, feroviar, fluvial, maritim si aerian. Deficiente majore
inregistreaza sustenabilitatea, eficienta economicd, siguranta, impactul asupra mediului,
contributia la dezvoltarea altor ramuri ale economiei, aportul la asigurarea conectivititii interne
si externe si in la asigurarea finangarii pentru investitii. Referitor la infrastructura de transport
rutier, autostrazile si drumurile de interes national si european reprezinti doar 21% din retea.
Aproape 90% din reteaua de drumuri este la standardul de o singurd bandi pe sens si se afl3,
conform clasificirii acceptate, doar in proportie de 50% in stare buni, 30% in stare medie si
20% in stare proasta. Aceasta situatie claseazi Rominia pe primul loc in Europa privind rata
mortalitatii prin accident rutier, de 94 decese la 1 milion de locuitori, fajd de 60 in UE; de 259
decese la 10 miliarde pasageri/km, fajd de 61 in UE; de 466 decese la 1 milion de vehicule
auto, fafd de 126 in UE. De asemenea, rata accidentelor auto in care sunt implicati pietoni este
cu mult peste media UE. Conform Eurostat, in 2013 pietonii implicati in accidente rutiere
reprezentau 22% din total mortalitdti rutiere, in timp ce in Roménia inregistra 38% in 2017
57.

Realizarea unor cai de acces modernizate va avea influenje benefice imediate asupra ridicarii
standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor i a activititilor productive
ce se desfdagoara in zona. Executarea lucrarilor de modernizare va inlesni desfiagurarea activititilor
economice de transport, aprovizionare, distributie, turism si totodata va creste gradul de ocupare a
fortei de munca prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

De asemenea, din perspectiva fortei de munca existente, a orientirii fortei de munci spre
domenii cu potential de crestere constanta pe termen mediu §i lung si cresterea numarului de locuri
de munca cu o valoare ridicata, proiectul este definit ca necesar si oportun.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentati de starea
fizicA a podurilor, raportata la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de
perspectiva precum si de diagnoza de viabilitate.

»Din cele 4250 de poduri aflate pe refeaua de Drumuri Nationale din Romdnia, doar 37 se afld in
clasa tehnicd 5, iar majoritatea lor sunt situate pe drumuri secundare, preluate in trecut de la autoritdtile
locale. De asemenea 680 de poduri sunt in clasa tehnicd 4.

Nici unul dintre aceste poduri nu prezintd risc iminent de colapsare, deoarece sunt monitorizate
permanent, iar acolo unde se constatd agravarea situatiei se ia inclusiv mdsura inchiderii si devierii
circulatiei pe alte rute.
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Potrivit normativelor in vigoare, revizia podurilor se face la intervale de 6 luni, dar si mai devreme,
dacd situatia o cere. Aceastd revizie este efectuatd de echipe de specialisti ai CNAIR, iar rezultatele sunt
inscrise intr-un raport privind starea generald a infrastructurii rutiere din Romdnia.” Conform comunicat
CNAIR din 16 Aug 201.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Urmare a recomandarilor din expertiza tehnica de a realiza un pod nou se analizeaza 2 solutii
tehnice, respectiv:

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Solutia II - Pod cu suprastructura realizata din structura metalica de tip bolta ce reazema pe un
radier din beton fundat indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Conform temei de proiectare, pusa la dispozitie de catre Beneficiar, scopul prezentei documentatii il
constituie intocmirea unui proiect pentru remedierea defectiunilor actuale la faza SF.
Obiectul a prezentei documentatii il reprezinta intocmirea unui proiect pentru un pod nou: Pod

pe DN 10 km 134+053 peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, jud. Bragov

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum douid scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Obiectivele proiectului de investifii din prezentul studiu de fezabilitate se vor realiza dupi
urmatoarele scenarii:

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m). Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Solutia II - Pod cu suprastructura realizata din structura metalica de tip bolta ce reazema pe un
radier din beton fundat indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

| 3.1. Particularitati ale amplasamentului: |
Amplasamentul propus pentru realizarea investitiei se afla pe teritoriul admnistrativ al
extravilanul Teliu si extravilanul comunei Prejmer sat Stupinii Prejmerului, are acesul asigurat din drum
public si nu este grevat cu sarcini.

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zond de
utilitate publicd, informatii/obligatii/constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz;

Amplasamentul studiat se afld in judetul Brasov, comuna Prejmer comuna Teliu satul Stupinii
Prejmerului
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Regim juridic:
> Imobilul este situat in extravilanul comunei Teliu, extravilanul comunei Prejmer sat Stupinii
Prejmerului

> Dreptul de proprietate asupra imobilului: Domeniul public al statului roman. Administrator
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere: inventarul bunurilor din domeniul
public al statului, drum national DN1A are nr de inventar 12144 cod clasificare 8.12.03.01, iar
drumul national DN10 are nr de inventar 12170, cod clasificare 8.12.04

Regim economic:

» Folosinta actuala: domeniul public al statului roman;
» Destinatia zonei — conform PUG: teren extravilan

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cdi de acces posibile
Accesul se realizeaza din Drumul National DN10 si alte drumuri, accese locale existente.
¢) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau construite

Terenul studiat este situat pe DN 10, km 134+053, peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, jud.
Brasov

d) surse de poluare existente in zond

Nu este cazul..

e) date climatice si particulatitati de relief

Clima judefului Brasov este temperat continentald, caracterizindu-se prin nota de tranzitie intre
clima temperata de tip oceanic si cea temperata de tip continental: mai umed3 si ricoroasi in zonele de
munte, cu precipitatii relativ reduse si temperaturi ugor scizute in zonele mai joase.

Din punct de vedere climatic Valea Oltului are o mare importan{d deoarece ea este un culoar de
scurgere al aerului rece arctic din nord, dinspre Depresiunea Ciucului, aer care iesind prin defileul de la
Malnas debugeaza in cuveta Bragovului, stagnind aici o perioada de timp mai mici sau mai mare,
contribuind astfel la sciderea temperaturii aerului si la intensificarea inversiunilor termice in special
iarna.

Regimul precipitatiilor atmosferice prezintid o mare variabilitate. Astfel, sectorul cel mai de jos al
depresiunii Barsei, din zona Feldioara-Bod, primeste cele mai mici cantititi anuale de precipitatii (500-
600mm). In depresiunea Figirasului, in sectorul brasovean al colinelor Tarnavelor si In intreaga zond
piemontana din sudul si sudestul judetului, cantitatea anuali de precipitatii variazi intre 600-750mm. Pe
versan{ii muntilor, cantitifile anuale de precipitatii cunosc o evidenti variatie altitudinali. In etajul
premontan, cantitatile de precipitatii cresc de la 750 la 950mm, in etajele climatice montane ajung pani la
1200mm, iar de la 1800m altitudine in sus, in etajele alpine, precipitatiile anuale depisesc 1400mm.
Cantitatile anuale de precipitatii prezinta si o accentuata variabilitate in timp, de la un an la altul.

Astfel, in anii cu o activitate ciclonica intens3, la toate statiile meteorologice din judetul Brasov s-
au fnregistrat cantitati anuale de precipitatii mai mari de 1000mm. (Bod 1060 mm, Figiras 1166mm,
Vérful Omu 2401mm). In anii deficitari, cind persisti sistemele barice anticiclonice, cantititile anuale de
precipitatii nu au depasit 400-500mm fin gesul depresionar al Barsei si 900mm pe varfurile alpine. in
ultimul deceniu se constatd o dimunuare a cantitdilor anuale de precipitatii in toate zonele geografice din
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judet. Totodata a crescut frecventa ploilor de tip torengial ce produc spaliri ale versantilor si degradiri de
terenuri.

Cantitatile maxime de precipitatii Inregistrate in ultimii ani sunt capabile sa provoace aparitia
viiturilor pe rauri.

Stratul de zdpada se formeaza, in sesul Barsei, aproximativ la jumatatea lunii noiembrie, insi el
devine stabil mai tarziu, in a doua jumatate a lunii decembrie, sau tocmai in luna ianuarie. Intervalul de
timp cu strat de zapada cuprinde, in medie, la Brasov, un numir de 63 de zile, in Poiana Brasov 93 de zile,
iar in etajele montane superioare solul rimane neintrerupt acoperit de zipada peste 150 de zile pe an. Se
constatd cd pe fondul tendinfelor climatice la scara regionala si in ceea ce priveste durata stratului de
zapada, asistam la o reducere a acestuia.

Regimul vantului prezintid de asemenea importante particularitigi. Culmile cu altitudini peste
2000m sunt supuse permanent acfiunii vanturilor de nord-vest si vest a caror frecventa anualad depiseste
45% putand atinge viteze de 25-30m/s.
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f) existenta retelelor, posibile interferente, conditiondri

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura In care pot fi
identificate;

Vor fi identificate §i marcate vizibil toate utilitigile, in prezenta detinitorilor acestora: electrice,
telecomunicatii, apa sau altd natura, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi dezvoltate lucrarile
proiectului, in vederea protejarii acestora sau devierii, conform procedeelor tehnice recomandate prin
avize de detinatori, inclusiv recomandarile suplimentare specifice amplasamentului.

Orice deviere necesara la utilitafile existente, se va face de citre compania care exploateazi
respectiva utilitate, iar executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe santier pentru
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executarea devierii.

in cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei lucririlor, executantul are
urmdtoarele obligatii:

-Sa notifice compania de utilitdfi respectiva;

-Sa ia masurile necesare pentru remedierea striciciunilor faira intirziere fiind raspunzitor pentru
costurile reparatiei;

La data deplasarii s-au identificat utilitati in zona podului. Pe perioada executiei utilitatile vor fi
mutate sau protejate.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturid sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinat3; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie;
Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publici si
sigurania nafionala;

Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

i. date privind zonarea seismicd;

Amplasamentul si categoria de importanti a constructiei. incadrarea in zone de risc natural, la
nivele de macrozonare, a ariei pe care se giseste zona studiatd se face in conformitate cu Monitorul
Oficial al Romaéniei, Legea nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare a teritoriului national-
Sectiunea a V-a, zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematicd a probabilititilor producerii de pierderi umane si materiale
pe o perioadd de referin{3 viitoare si Intr-o zond dati pentru un anumit tip de dezastru.

Zona studiatd prezinti urmatoarele caracteristici:

» zona de macroseismicitate cu grad de intensitate seismicd 7, pe scara MSK, cu IMR=cca.
100ani;
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» acceleratia terenului de proiectare a,=0,20g, conform Normativului P100/1-2013 ,,Cod de

>,

proiectare seismici”;
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> zona studiatd este influentatd de seismele care au originea in zona de curburi a Carpatilor
Orientali (Vrancea) unde se manifestd un proces activ de subductie, cu fracturi ale placilor tectonice

aflate in contact la diferite adancimi;
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> zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control(colt), a spectrului de raspuns
Te=1,0s, conform Normativului P100/1-2013 ,,Cod de proiectare seismici”;
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ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald
si nivelul maxim al apelor freatice;

Structura terenului a fost stabilita prin interpretarea prospectiunilor executate pe amplasament,
prin observare directa si a unei cartdri de detaliu, sustinute de datele din literatura de specialitate si din
arhiva proprie. Pe amplasament au fost executate foraje geotehnice, de unde s-au prelevat probe tulburate
si netulburate pentru identificarea granulometrici, limitelor Atterberg si valorilor mecanice. Datele
prelucrate mai jos se refera la forajele executate.

iii. date geologice generale;

Conditii geomorfologice:

Comuna Prejmer, cu satele aparfinatoare Prejmer, Stupinii Prejmerului si Lunca Célnicului, este
situata la o altitudine ce variazi intre 561-593m, in sesul Tirii Barsei din Depresiunea Brasovului. In
partea de nord, prin satul aparfindtor Lunca Calnicului, comuna Prejmer se invecineazi la nord pe Riul
Negru cu comuna Chichig din judetul Covasna, la est pe raul Tarlung cu comunele Dobérldu si Teliu, la vest
cu Harman, iar la sud cu comunele Budila si Tarlungeni.

Judetul are un relief deosebit de variat, incepind de la culmile Carpatilor Meridionali (Muntii
Bucegi) si Orientali (grupa Carpatilor Curburii — Muntii Baiului, Grohotis si Ciucas) in nord, urmate de
dealurile subcarpatice in centru, si Campia Piemontana a Ploiestilor (parte a Cimpiei Roméne) in partea
de sud. Muntii din nord pot fi trecuti pe valea Prahovei citre pasul Predeal de pe teritoriul judetului vecin
Bragov, sau prin Pasul Bratocea, pe Teleajen, ambele drumuri ducind citre Brasov.
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Judetul Brasov

Relieful specific este datorat alcituirii geologice si actiunii factorilor exogeni; din punct de vedere
geomorgologic se distinge un nivel al culmilor si un nivel al viilor. Relieful major este reprezentat de
culmile celor doua unitdti muntoase mai sus amintite; cu toatd diferenta altitudinali, au multe aseminari
fizionomice. Muntii Clabucetele Predealului, inconjurati de masive mai inalte (Postivarul, Piatra Mare si
Garbovei, care au peste 1800-1900m si Bucegii care ating 2505m in Vf, Omu), se infitiseazi ca o arie
coboritd, ale cdrei altitudini scad treptat, delaE- V.

intre Prahova §i Azuga se afld un sector mai compact de 1400-1500m (Clabucet Plecare 1451m,
Clabucetul Taurului 1519m, Clabucetul Azugii 1586m), cu pante a ciror topografie si inclinare este de 12-
24° 5i 24-32°. La vest de Azuga, altitudinile sunt mai scazute 1300-1400m (Vf. Grecului are spre exemplu
1432m) iar pantele sunt de 6-12° i 12-24". Muntii Garbovei din sud si est sunt mai proeminenti (Vf.
Cazacu 1753m, Vf. Urechea 1715m, Vf. Stevia 1901m).

Conditii geologice:

Morfostructural, terenul teritoriului judefului Bragov este clasificat in totalitate in zona carpatici
orogenica, formata prin cutarea zonelor sedimentare Mezozoic si Neozic, impreuni cu stratul cristalin
vechi de baza de varsta Paleozoici si Precambriani.

Acest ansamblu morfostructural, cu trasituri generale unitare, este diferentiat in trei categorii:
munti, depresiuni §i dealuri. Zona montana acopera aproximativ 40% din totalul suprafetei judetului, si
zona de podisuri-cimpii-podisuri aproximativ 60%. Diferenta de nivel inregistreazi valoarea maxima de
2.144m in extremitatea sud-vesticd a judetului (2.544m Vf. Moldoveanu si 400m lunca raului Olt,
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existente in judet), putin in aval de satul Ucea de Jos.

Unitatile montane se intind, de-a lungul liniei generale est-vest, cuprinse intre granita cu judetul
Sibiu in vest si cu granita cu judetele Covasna si Buzau in est. Viile tributare raului Olt, coridorul Rucar-
Bran, Predeal, Predelus, Bratocea si pasul Tabla Butii, introduc importante denivelari de teren
transversale in linia muntilor, reducdnd caracterul masiv al muntilor si particulariznd o serie de masive,
cu trasaturi distincte.

Pe teritoriul judetului se pun in evidenta patru unitati structurale, dintre care trei apartin lanfului
carpatic (unitatea cristalino-mezozoics, flisului cretacic §i vulcanic), iar una Depresiunii Transilvaniei.
Unitatea cristalino-mezozoicd, formata din roci cristaline acoperite, partial sau in totalitate, de un invelis
sedimentar mezozoic, se dezvolta in muntii Fagaras, Leaota, Persani, Piatra Craiului, Bucegi, Piatra Mare si
Postivarul. In schimb, unitatea flisului cretacic formeazi numai masivele situate la est de valea Prahovei.
Unitatea structurald vulcanica, formatda in urma eruptiilor neogene, cuprinde doar citeva culmi cu
aglomerate andezitice ce prelungesc muntii Harghita citre depresiunea Homoroadelor si rocile bazaltice
din nord-estul muntilor Persani.

in interiorul arcului carpatic se giseste o parte din marea depresiune tectonici a Brasovului,
constituita din formatiuni sedimentare fluvio-lacustre levantin superior-cuaternare. A patra unitate
structurala ce intra in alcatuirea judetului Brasov apartine depresiunii Transilvaniei si este alcatuita din
formatiuni sedimentare (nisipuri, pietrisuri, marne, argile, conglomerate, tufuri) de virsti miocenj, la
care se adaugd formatiunile fluviale (terase, lunci, piemonturi) de varstid cuaternari. Acestea se dispun
peste un fundament cristalin, fracturat si scufundat la peste 1.000m.
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Pentru aria forajelor, s-a conturat urmatoarea succesiune litologici:

F22:
> 0,00-0,20m-sol vegetal;
> 0,20-0,80m-nisip mixt, gilbui, mediu indesat;
> 0,80-3,00m-pietris, bolovanis cu nisip, cenusiu, mediu indesat; NA -3,0m
> 3,00-6,00m-pietris, bolovinis cu nisip, cenusiu, mediu indesat;
» 6,00-10,00m-pietris, bolovanis cu nisip, cenusiu, mediu indesat
F22*:
» 0,00-0,30m-sol vegetal;
» 0,30-0,90m-nisip mixt, gilbui, mediu indesat;
> 0,90-3,10m-pietris, bolovanis cu nisip, cenusiu, mediu indesat; NA -3,0m
> 3,10-6,00m-pietris, bolovanis cu nisip, cenusiu, mediu indesat;
» 6,00-10,00m-pietris, bolovanis cu nisip, cenusiu, mediu indesat.
F01 Foraj revizuit
Cota la Cota Ia partea Grosime
partea inferioars a SRy
LUCRAREA Strat superioaraa - Descriere litologici
stratului S [m]
m m
i [m]
Skt 1 0.00 -5.00 5.00 Pietris cu nisip si rar bolovanis, umed spre
safurat.
Nisip cu pietrig, cu rare intercalatii
Siat 2 -5.00 -9.00 4.00 argiloase, cu zone de nisip argilos si rar
bolovinis
Strat 3 -9.00 -12.00 3.00 Pietris cu nisip §i bolovaniy, umed.
Nisip cu pietrig, cu rare intercalatii
Strat 4 -12.00 -14.80 2.80 argiloase, cu zone de nisip argilos gi rar
bolovinis
Strat 5 -14.80 -17.50 2.70 Pietris cu bolovinis in matrice nisipoasa.
umed spre saturat
Eoun lg:;(;telnnc Argila nisipoas#, maronie, cu rare
Strat 6 -17.50 -20.00 2.50 intercalafii nisipoase, cu plasticitate medie,
plastic consistenta
Strat 7 20.00 22.00 2.00 Pietrig cu bolovénis in matrice nisipoasa.
umed spre saturat
Argild nisipoas#i, maronie, cu intercalatii
Stat 9 -22.00 -24.00 2.00 nisipoase §i rar pietrig, cu plasticitate
medie, plastic consistent3
Argila nisipoasa, cenugie, cu intercalatii de
Strat 10 -24.00 -25.00 1.00 nisip argilos, cu plasticitate medie, plastic
virtoass spre consistents
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Petrografic, rocile prezinta urmatoarele caracteristici:

> Nisip-granuloclasare normal3, rulare si sortare slabi; laminatii tabulare si concoide;
porozitate ridicatd; permeabilitate ridicati.

> Argila-stratificafie paralela criptic3; porozitate medie; compresibilitate ridicat, plastice
(consistente /virtoase).

» Argile nisipoase-stratificatie lenticular3; porozitate scizuti; compresibilitate medie.

» Nisipuri argiloase-stratificatie lenticulara; porozitate ridicati; compresibilitate scizuti.

Concluzii si recomandari:

Terenul studiat este situat pe DN 10 km 134+053 peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, judetul
Brasov.

Comuna Prejmer, cu satele apartindtoare Prejmer, Stupinii Prejmerului si Lunca Cilnicului, este
situatd la o altitudine ce variazi intre 561-593m, in sesul Tarii Barsei din Depresiunea Brasovului. In
partea de nord, prin satul apartindtor Lunca Calnicului, comuna Prejmer se invecineazi la nord pe Riul
Negru cu comuna Chichis din judetul Covasna, la est pe raul Tarlung cu comunele Dobarliu si Teliu, la
vest cu Harman, iar la sud cu comunele Budila si Tarlungeni.

Judetul are un relief deosebit de variat, incepand de la culmile Carpatilor Meridionali (Muntii
Bucegi) si Orientali (grupa Carpatilor Curburii—Muntii Baiului, Grohotis si Ciucas) in nord, urmate de
dealurile subcarpatice in centru, si Cimpia Piemontana a Ploiestilor (parte a Cimpiei Romine) in partea
de sud. Muntii din nord pot fi trecuti pe valea Prahovei citre pasul Predeal de pe teritoriul judetului vecin
Brasov, sau prin Pasul Bratocea, pe Teleajen, ambele drumuri ducind citre Brasov.

Morfostructural, terenul teritoriului judefului Bragov este clasificat in totalitate in zona carpatici
orogenicd, formata prin cutarea zonelor sedimentare Mezozoic §i Neozic, impreuni cu stratul cristalin
vechi de baza de varsta Paleozoica si Precambriana.

Acest ansamblu morfostructural, cu trasituri generale unitare, este diferentiat in trei categorii:
munti, depresiuni si dealuri.

fn sectorul Tara Barsei se remarci ape de ad4ncime de buni calitate, apa freatici se gaseste la o
adancime de la 1-2m péna la 10-15m mai ridicati in zona SAnpetru-Hirman-Prejmer, cu un debit pini la
6 1/s pe unele areala freaticul are caracter artezian.

Reteaua hidrografica a teritoriului este foarte dezvoltatd si bogata in ape curgitoare si freatice.
Datorita localizarii in Zona montana, debitul apelor curgitoare ce striabat comuna (raul Tirlung, raul Olt,
raul Negru si canalul Morii) este relativ mic, iar albiile sunt amenajate, nefiind risc de producere de
inundatii in aceasta zond, lucru care in alte zone reprezinti un mare pericol.

Terenul de fundare este alcatuit dintr-un strat de pietris, bolovinis cu nisip, cenusiu, mediu
indesat, argila nisipoasd plastic vartoasa spre plastic consistenti. Se va lua in considerare ci toate
elementele de protectie a podului vor trebui ancorate in stratul bun de fundare.

Amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica 2, ludnd in considerare punctajele ce se pot
acorda.

Rigiditatea fundatiilor va fi suficientd pentru a transmite la teren, cit mai uniform eforturile
primite la baza suprastructurii; calculul structural va fi bazat pe un model adecvat al structurii si valua in
considerare interactiunea cu terenul de fundare, cu elementele structurale, sau cu clidiri invecinate; in
exploatarea constructiei proiectate se vor adopta masuri de functionare si de intretinere, care si asigure
pastrarea nediminuata a capacitatii de rezistenta a structurii; starea constructiei va fi urmiriti continuu
in timp, pentru a detecta prompt eventualele degradiri si a elimina cauzele acestora.
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Din punct de vedere al dinamicii apei subterane, zona este caracterizatd de nivel hidrostatic ce
variazad intre -3,0m si -6,0m, avand un regim fluctuant pe verticala, in functie de de anotimpul in care se
fac masuratorile, precum si de cantitatea de precipitatii atmosferice. Nivelul hidrostatic a fost intalnit in
foraje la -3,0m, respectiv la -6,0m si s-a stabilizat la adincimea de -6,50m fajd de cota forajului.

Avand in vedere conditiile de pe amplasament, stratificatia terenului, caracteristicile fizico-
mecanice al stratului de fundare, se va tine cont de urmitoarele recomandiri:

Apa din sdpatura (acolo unde este cazul) va fi evacuati prin pompare directi si de asemenea se
vor lua masuri de dirijare rapida a acesteia, in afara amplasamentului. Prezenta permanenti a apei poate
conduce la infiltrarea sa accidentald, saturarea masei de pdmant si inducerea unei stiri de dezechilibru.
Se recomanda luarea de masuri pentru preluarea si dirijarea apelor de suprafatd, prin sisteme de drenaj
cu panta de scurgere si protejarea straturilor de actiunea apelor prin evacuarea acestora.

fn zonele n care fundarea se va face sub nivelul hidrostatic, daca va fi cazul, vor fi necesare
epuismente, realizate prin sant perimetral cu panta de scurgere citre un bazin de colectare. Nu se vor lisa
excavatii deschise, In care sd se acumuleze apa. Se vor lua misuri ca sdpaturile si se execute cu sprijiniri
si epuismente corespunzitoare.

Sépaturile mai adanci cu H>1,00m se vor executa in paralel cu turnarea betoanelor; excavatiile
lasate un timp indelungat libere duc la aparitia tasirilor neuniforme. La executarea corpului viitoarelor
terasamente se va da o atenfie deosebitd executarii treptelor de infratire intre vechile si noile
terasamente precum si a unei foarte bune compactari a acestora din urma. Acestea se vor executa intr-un
ritm alert si In regim uscat, scazut in precipitatii.

Toate lucrdrile circuitului zero (sdparea fundatiilor, turnarea tilpilor}) se vor executa fira
intrerupere gi Intr-un timp cat mai scurt. Dupé terminarea lucririlor de sipituri pentru fundatii si
atingerea cotei de fundare se va solicita avizul proiectantului de specialitate pentru certificarea naturii
terenului de fundare.

Recomanddrile privind solufiile minime de fundare nu sunt limitative, iar proiectantul de
specialitate care va intocmi proiectul de rezistentd poate utiliza si alte solutii tehnice agreate de normele in
vigoare, dar cu consultarea prealabild a inginerului geotehnician.

Dimensionarea corespunzatoare a complexului rutier, pentru asigurarea preludrii in bune conditii
a sarcinilor de trafic in conditiile de exploatare date.

Se va avea in vedere faptul ca pot exista tevi de ap3, canalizare, fire de electricitate, telefonie, etc.

La calculul de dimensionare a fundatiilor, se va considera o presiune conventionali de
predimensionare de baza (la o adancime de -3,00m de la cota terenului natural) de 350-
370KPa(3,5daN/cm?-3,7daN/cm?),(la o adincime de -18,00m de la cota terenului natural) de 400-
470KPa(4,0daN/cm?-4,7daN/cm?) la incdrciri centrice din gruparea fundamentalid. Pentru incirciri
excentrice se vor respecta recomanddrile din STAS 3300/2-85; se va respecta Normativul NP
112/2014 « Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafati ».

Pentru latimi diferite a tdlpii fundatiei §i alte adincimi de fundare, valoarea presiunii
conventionale va fi corectata, conform normativului. Este obligatorie verificarea de citre proiectant a
fundatiilor la Starea limita de rezistenta si Starea limiti de serviciu.

Se propune ca un proiectant de specialitate(rezistenta poduri) sa analizeze datele geotehnice din
prezentul studiu geotehnic i sd stabileasca masurile de interventie necesare. Se recomandi ca in amonte
si in aval de pod s3a se betoneze peretii vai §i sa se realizeze praguri. La realizarea corpurilor
terasamentelor se vor folosi materiale necoezive granulare, permeabile, incompresibile. Pentru santurile
laterale: scurgerea apelor de suprafatd din partea carosabild se asigurd prin realizarea unor santuri
laterale, santuri ranforsate, rigole dalate i drenuri din beton, avind dimensiunile conform proiectului de
executie.

In timpul proiectirii, executiei, cit si a exploatirii podului, se vor respecta prescriptiile din
legislatia tehnica in vigoare §i normele privind tehnica securititii si sinititii In munci “Legea nr.
319/2006", in timpul sapaturilor si turnarii betoanelor in fundatii.

Aceasta enumerare nu este limitativa si din acest motiv se va completa cu masurile specifice
conditiilor locale, dar si cu noile reglementiri aparute intre timp. In cazul neconcordantei apiruti in
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teren fata de cele expuse in prezentul studiu geotehnic se va aduce la cunostin{a inginerului geolog
proiectant. fn cazul in care anumite rezultate nu sunt relevante, sunt insuficiente sau imprecise, acest
lucru trebuie mentionat si comentat, iar daca este cazul, se vor face propuneri pentru efectuarea unor
lucrari suplimentare.

Observatie: Recomandirile si indicatiile orientative referioare la Recomanddri cu caracter
orientativ cu privire la addncimi si solutii de fundare; Indicatie orientativd asupra necesititii
fmbundtdtirii/consoliddrii terenului; Indicatie orientativd asupra necesitdtii prevederii unor lucrdri
complementare, provizorii sau definitive, referitoare la apa subterand, pot sau nu si fie urmate de citre
proiectant, care are responsabilitatea finald asupra solutiilor de fundare adoptate si dimensionate. Toate
solutiile constructive care se referd la terenul de fundare si structurile geotehnice se stabilesc pe baza
calculelor specifice in cadrul Proiectului geotehnic, intocmit prin grija proiectantului de specialitate.
(Extras din NP 074-2022, Anexa C, pct. C.2.4).

v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice fn vigoare;

Amplasamentul si categoria de importan{i a constructiei. incadrarea in zone de risc natural, 1a nivele de
macrozonare, a ariel pe care se giseste zona studiatd se face in conformitate cu Monitorul Oficial al
Romaniei, Legea nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare a teritoriului national- Sectiunea a V-a,
zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatilor producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de refering viitoare si intr-o zona datd pentru un anumit tip de dezastru.

Zona studiatd prezinta urmatoarele caracteristici:
» clasa de importanti a constructiei este normald, conform P100/1-2013;

» adancimea de inghet este de 1,0-1,10m, conform STAS 6054 /97;

ROMANIA
ZONAREA DUPA ADANCIMEA
MAXIMA OF INGHET
{adincimi i cm)

9 § m Zone pentru care
* BAES addncimile maxime de
e inghet se stobilesc pe
e { bzt de abservai focale

R
?\M Sitedgie 90 BO.ie0 m..uur'&

T "..‘\""""““ o) C\.\

® TGy My

Rémmizy Vaioss 20160 -

> zona studiata nu se incadreaza la risc de inundatii; se incadreaza la potential ridicat de producere
a alunecdrilor de teren-alunecari primare, conform Legii nr. 575/2001; Legea privind Planul de amenajare
a teritoriului national-Sectiunea a V-a, zone de risc natural;
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Figura 3.1 Zonarea valorilor caracieristive ale incarcarii din 2apada pe 8ol 5, kN/m’, pentru altitedini A = 1000 m

Evaluarea datelor geotehnice, riscul geotehnic:

Evaluarea caracteristicilor geotehnice ale terenului se face, finindu-se cont si de clasa de importanti in
care se incadreazi. In urma analizei materialului documentar existent si a observatiilor de teren, conform
Normativului NP 074 /2014, pe amplasamentul studiat, pentru stabilirea categoriei geotehnice implicit a
riscului geotehnic, s-au avut in vedere urmétorii factori:

conditii de teren—terenuri bune—2 puncte
apa subterana—fara epuismente /cu epuismente normale—1-2puncte
clasificarea constructiei dupa categoria de importanti—normali—3 puncte
vecinatati—risc moderat—3 puncte
accelerarea terenului pentru proiectare—zona cu ag = 0,15...0,25 - 2 puncte

> total: 11-12 puncte — terenul de fundare pistreazi toate conditiile preliminare de
incadrare in categoria geotehnica 2, risc geotehnic moderat.

VVVVY

Tncadrarea in categoria geotehnici se face in concordanti cu urmitoarele valori:

» risc geotehnic redus—6...9 puncte—categoria geotehnica 1
> risc geotehnic moderat—10..14 puncte—categoria geotehnicd 2
> risc geotehnic major—15...21 puncte—categoria geotehnici 3
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Vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Teritoriul judetului Brasov se incadreazd (in marea majoritate) in bazinul hidrografic superior al
Oltului, care strabate ]udetul pe o distantd de circa 200km, de la confluenta Riului Negru pani la
confluenta Raului Ucea. Intre aceste limite Oltul primeste numerosi afluenti dintre care cei mai importangi
sunt, pe partea dreapta: Aita, Baraoltul, Varghisul, Homorodul Mare cu Homorodul Mic si Valea Mare,
Ticusul, Felmerul si Cincu, iar pe partea stinga: Tarlungul Timisul cu Ghimbaselul, Birsa, Vulcinita,
Homorod-Ciucas, Crizbavul, Bogata, Comana, Venetia, Sercaia, Mindra, Sebesul, Berivoiul, Dejanul, Breaza
cu Pojorta, Simbita, Vistea cu Vistisoara, Ucea.

Dispozitia retelei hidrografice este, in general, convergents, toate riurile care izvorisc din munti
curgind spre depresiuni unde sunt colectate de Raul Olt, de-a lungul acestuia formindu-se citeva arii de
convergentd, cum sunt cele de la Lunca Calnicului, Feldioara, Augustin, Homorod si Figiras. Densitatea
retelei raurilor este mai mare pe versantul nordic al muntilor Figiras si in depresiunea adiacenti unde
ajunge pand la 1,4km/km? (una din cele mai mari valori din tari). Pe misuri ce altitudinea scade si
dependent de aceasta §i cantitatea de precipitatii, densitatea scade, inregistrand 0,6 - 0,7km/km? in
campia depresionara.

Debitul anual al Oltului inregistreazi 30m3/s la Feldioara, crescind la 50m3/s la Figiras. in
comparatie cu Oltul, afluentii acestuia au debitele mai mici, dar nu neglijabile: Ghimbigelul 1,8m3/s la
Résnov si 2,8m3/s la confluenta cu Oltul, Birsa 2,9m3/s la Zirnegti, Homorodul Mare 4,3m3/s, Vistea
0,5m3/s, etc.

Tabloul apelor de suprafatd este completat cu lacurile glaciale din Muntii Fagarasului (Urlea,
Podragu)-surse de alimentare ale unor rauri fagirdsene-si lacuri artificiale utilizate fie pentru
alimentarea cu apa potabil3, fie pentru furnizarea de hidroenergie (Tarlung, Dopca,Voila, Vistea).
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Reteaua hidrografica, cu o densitate mare si o alimentare bogati, di valori mari ale scurgerii,
inscriind jud. Bragov in categoria zonelor afectate frecvent de viituri de mare amploare. Scurgerea
maxima se produce de regula in perioada apriliemai in urma topirii zapezilor, combinati cu caderile de
precipitatii si in urma unor ploi cu intensitate mare si cantitati de peste 501/m? ce se produc in intervalul
iunie-august. Scurgerea medie are valori cuprinse intre 251/s/km? in zona fnalta si 6 1/s/km? in
depresiuni.

Reteaua hidrografica a teritoriului este foarte dezvoltatd i bogati in ape curgitoare si freatice.
Datorita localizarii in zona montand, debitul apelor curgdtoare ce stribat comuna (rdul Tarlung, raul Olt,
raul Negru si canalul Morii) este relativ mic, iar albiile sunt amenajate, nefiind risc de producere de
inundatii in aceasta zona, lucru care in alte zone reprezintd un mare pericol.

Pe teritoriul Prejmerului, datorita bogatei retele hidrografice existi o zoni specifici mlistinoasi
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Zone afectate de inundaii istorice semificative
"_(Preliminary Fiood Risk Assessment - PFRA)

Studiu hidrologic a fost realizat de ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA olt si presupune urmatoarele
debite:

Obiect nr Curs de apa 1% 2%

1 PARAUL TARLUNG 302 238

(Studiu hidrologic Administratia Bazinala de Apa Olt - Adresa nr 17098/EMID/07.12.2021)

Debitele se refera la regimul natural de scurgere si nu contin sporul de siguranta.

Analiza asigurarii gradului de siguranta a lucrarilor de traversare si atribuirea de garda
suplimentara la nivelul maxim calculat, conform legislatiei in vigoare (PD/95/2002), in regim de
amenajare ale albiilor de rauri in zona traversarii.

Lucrarile hidrotehnice propuse nu vor afecta scurgerea apelor in zona afectata de lucrarile de
travesare.

Calculul hidraulic a fost elaborat conform normativului PD 95-2002 si PD 161-85 si are in vedere
determinarea nivelului maxim al apelor; luand ca baza de calcul debitul de calcul cu asigurarea anuala de
depasire de 1%, 2%, impus de clasa de importanta a lucrarilor, conform STAS 4278-83 si STAS 4063-87 si
verificare la Q1%.

Pentru determinarea suprafetei libere a apei in zona podurilor a fost utilizat modelul matematic
HEC-RAS privind miscarea in regim permanent gradual variata.

Debitul de 1% respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010 pentru aprobarea Strategiei nationale
de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”.

Podu a fost proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 1.0 m pentru
asigurarea de 2%.

[ 3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic: ‘I
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Urmare a recomandarilor din expertiza tehnica de a realiza un pod nou se analizeaza 2 solutii
tehnice, respectiv:
Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m). Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.
Solutia II - Pod cu suprastructura realizata din structura metalica de tip bolta ce reazema pe un
radier din beton fundat indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Pod pe DN10 km 134+053 - calcule hidraulice

Nr Element Scenariul Scenariu 2
crt
1 Numar de deschideri si lungime deschideri pod 3x18.0 m 2x22.5
2 Lungime totala pod 60.20 50.0
3 Latime pod 11.30 12.40
4 Latime parte carosabila pod 7.80 7.00
5 Clasa de incarcare SREN 1991-2
6 Categoria de importanta C
7 Suprastructura Grinzi Structura
prefabricate metalica
9 Tip fundare indirecta Indirecta
10 Racordare cu terasamentele Ziduri de sprijin
11 Lucrari hidraulice Curatare albie, taluzare maluri
12 Nivel minim cale pe pod (mdMN) 548.18 548.18
13 Nivel minim intrados (mdMN) 522.09 523.18
14 Inaltime libera sub pod pentru Q2%/Q1% 2.76/2.30 2.65/2.19
(mdMN)
15 NAE pentru Q=2%/Q=1% (mdMN}) 520.23/520.69 520.53/520.
99
16 Afuieri generale (m) 1.87 Albie
pereata
Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt:
= cresterea vitezei de transport;
= reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
=> realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri comunale, judetene si
nationale existentd in zon3;
= reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
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reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;

sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori in turism si agroturism;
asigurarea unor conditii de viatad si trai decente generatiei tinere cu scopul de a reduce
migratia acesteia;

= impact asupra dezvoltdrii economice, sociale si culturale.

144y

- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse.
Nu este cazul.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

- Costul total al investifiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 33.215.161,93 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.077.238,34 lei (cu TVA).

- Costul total al investifiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 34.490.071,61 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.979.379,57 lei (cu TVA).

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investitiei publice
Analiza Cost-Beneficiu este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz

- studiu topagrafic;

Sistemul de coordonate folosit la ridicarile topografice este sistemul de referinti Marea Neagri
75, astfel incat sa respecte toate normele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie
in final obtinandu-se viza acestuia.

Executarea propriu-zisa a ridicarilor topografice, s-a realizat cu statia totala si a cuprins 2 faze:

- ridicarea profilelor transversale;

- ridicarea detaliilor suplimentare (borne, limitele proprietatilor, gardurile, bornele
retelelor de instalatii subterane si oricare alte detalii necesare).

Documentatia “Raport topografic” contine inventarul coordonatelor, descrierile topografice ale
punctelor geodezice, schita retelei GPS, schita drumuirii si planul de situatie la scara 1:500.

Ridicarile topografice intocmite de catre S.C PITAGORA GEO CAD S.R.L.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului;
Pentru aceasta investitie a fost realizat un studiu geotehnic de catre S.C MBS GEOSTUD S.R.L, prin

ing. geolog Morozan-Barbu Sorina-Elena. Acesta se gaseste anexat documentatiei.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
A fost intocmit de catre Administratia Bazinala de Ape Olt si transmis prin adresa nr
17098/EMID/07.12.2021

Pagina | 29
Obiectiv: LOT 3 - 4] Pod pe DN 10 km 1344053 peste Tarlung, la Stupinii Prejmerului, jud. Brasov
Faza: S.F. nr. 290/2021
Contract servicii: Nr. 92/79736 din 29.09.2021




SC TQM MANAGEMENT SRL - Sistem ' Sistem
EUID: ROONRC: }22/818/2011,C.L§.L: RO 2B387610 de managemen: 1 de managemen: a}

Adresd: Municipiul fasi, Strada Lascar Catargi, g m‘?;gg‘:tzm mn"}‘o‘:ﬁ::t‘:m
nr. 37, etaj5, ap. 9. mansardi, ap. 10, cemnjele standardul: | cemngele stzndardulu
judetul Iagi, CP: 700107 SRENIS09002:2015 | SREN IS0 14001:2015
Telefon: 0742.739.609. Fax: 0367.815.932 J Certificat Certificat o
E-mail: proiectare.tam@gmail.com Nr.RO 1072/3/3/1 | Nr.RO 1072/2/2/2

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
performantei energetice;
Nu este cazul

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Pentru acest tip de investitie nu a fost realizat un studiu de trafic si studiu de circulatie. De altfel,
in Certificatul de Urbanism emis pentru aceasta investitie nu se fac mentiuni legate de necesitatea unor
astfel de studii.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publicd;
Pentru acest tip de investitie nu este necesar si nu s-a realizat raport de diagnostic arheologic in
vederea exproprierii. Nu este cazul.

- Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajdri spatii verzi si
peisajere;
Pentru acest tip de investitie nu s-a realizat studiu peisagistic. Amenajarile exterioare propuse vor
fi minimale, impuse de actele normative in vigoare si se vor realiza in scopul punerii in valoare a
obiectivului construit, fara a fi necesare studii suplimentare in acest sens.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul..

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitieli.
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
112 |(3|[4(|5]|]6|7|8]9]|10]| 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Varianta provizorie
3 | Infrastructura
4 | Suprastructura
5 | Racordari cu terasamentele
6 | Protectia mediului
Scenariu 2
Perioada in 12 luni
112 |3 |4 [5[6|7|8|]9]|10] 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Varianta provizorie
3 | Infrastructura
4 | Suprastructura
5 | Racordari cu terasamentele
6 | Protectia mediului
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Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta.

[ 4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referingii si prezentarea
scenariului de referinta

Principalul scop al acestei analize este de a calcula indicatorii de performanti financiara ai
proiectului.

Metodologia utilizata

In elaborarea analizei tehnico-economice a proiectului s-a ginut cont de o serie de factori de
influenta, care pot afecta rezultatul final al proiectului.

Pregdtirea proiectului s-a ghidat dupa analiza alternativei selectate, dupi cum urmeaza:

- Proiect acceptabil pentru potentialii consumatori analiza de suportabilitate;

- Realizabil tehnic fezabilitate tehnici (studiu de fezabilitate);

- Viabil financiar analiza de fezabilitate financiarj, calcul valoare neti actualizati, calcul rat3
internd de rentabilitate, evidentierea fluxului de numerar generat de proiect, situatia
costurilor si veniturilor;

- Impact asupra solicitantului analiza solicitantului pe baza raportirilor anuale.

Efectele analizei alternative se concretizeaza in previziuni realiste ale cererii, real estimate, {inand
cont de factorii de influentd de pe piata si identificarea gradului de suportabilitate.

In prezentarea estimirilor si diferitelor posibilitati de evolutie a proiectului s-a tinut cont de
diferite rate de actualizare, fluctuatii de costuri etc.

JA PR TATA

Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari:

In cadrul STUDIU DE FEZABILITATE s-a optat pentru solutia cu executia unui pod nou pe amplasamentul
podului actual si demolarea acestuia.

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea unei variante
provizorii de circulatie cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatia alternativa.

Deschiderea podului definitiv a fost determinata in conformitate cu prevederile ,Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor®, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel
pentru asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament.
Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 1.00 m pornind de la
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %.

De asemenea, potrivit ,Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
elaborat de Laboratorul SCB - BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA ,C” -
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEL

Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu
doua banzi de circulatie

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).
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Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m). Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (1=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Podul din beton armat va avea o lungime totali de 60,20 cu trei deschideri de 18.0 m. Latimea totali a
suprastructurii este de 11,30m care asiguri o parte carosabili de 7,80 m, doui trotuare de 1,50m si doua
lise de sustinere a parapetului pietonal de 0,25m.

Podul va avea urmitoarele caracteristici:

Tipul podului;
- suprastructura : .
- dupa schema statica: grinzi simplu rezemate continuizate prin
laca
- dupad structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat;
- dupa modul de executie: grinzi prefabricate;
- infrastructura : culee si pile cu elevatia din beton armat
fundat indirect pe coloane
* Numarul de deschideri si lungimea lor: 3x18.00m;
¢ Lungimea totala a suprastructurii: 54,10 m;
* Lungimea totala a podului: 60.20 m;
e Latimea partii carosabile: 7,80 m;
e Litimea trotuarelor: 1,50;
s Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30 m;
e Oblicitate: pod normal
» Dispozifia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
e (lasa de incarcari utile: Conform SR EN 1991-2
Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu armatura aderenta h=0.80m
L=18.0m m, aranjate joantiv 10 kicati in seciiune ¢are vor conlucra la partea superioara prin intermediul
unei placi de suprabetonare din bétoirarmat C35 /45 ci armatura BST500S.

Sistemul rutier (calea): /
Calea pe pod {
- Mixtura asfa tica

i
-Beton asfaltic cil}ndrat tip BAP16m - 4cmn;
-Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;
-Hidroizolatie din membrana hituminoasa de riin.4mm, realizat intr-un singur strat.

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de’siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe pe o lungime de
25.0 m pe fiecare parte. Se va monta parapet pietonal metalic din profile deschise zincat;

Infrastructurii (culee si pile):

Culeele sunt realizate din beton armat vor fi realizate dintr-o bancheta de rezemare in care sunt incastrati
piloti forati de diametrul mare si ziduri de gaerda si ziduri intoarse.

Pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg. Fundarea pilelor se face indirect pe piloti forati de

diametrul mare.
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Racordari cu terasamentele:

Racordarea podului cu terasamentele se va face prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid
pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare scurte L=6.00m.

Se vor face reparatii si consolidari la zidul de sprijin existent la culee Brasov si se va executa un zid de
sprijin nou la culee Buzau din gabioane placate cu beton.

Se va raface sistemul rutier pe o lungime de aprox. 25m inainte si dupa pod. Se vor continua trotuarele de
la pod pe aceeiasi distanta.

Se vor prevedea scari, casiuri.

Se va reface marcajul pe zona afectata de lucrari. Se va monta placuta cu denumirea obstacolului.

Lucrari hidraulice:

Curatarea si profilarea albiei astfel incat sa se asigura tranzitarea prin toate cele trei deschideri;
Asigurarea sectiunii optime de scurgere in albia majora amonte pe o lungime de 140.0 m si a albiei
minore aval pe o lungime de 70.0 m. Taluzarea malurilor paraului pe aceste zone.

Elevatia pilei existente se va demola pana la nivelul talvegului.

Se vor indepartarea din albie resturile pragului de fund distrus.

Zidurile de la culee se vor incastra in terasament.

Varianta si pod provizoriu

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea unei variante
provizorii de circulatie cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatia alternativa.

Solutia privind alcatuirea podului provizoriu va fi definitivata la urmatoare faza de proiectare si va
presupune fie un pod executat din tabliere metalice de inventar prevazute cu trotuare pietonale rezemate
pe culee provizorii fie alte solutii alternative, tuburi de beton incastrate in rambleu sau podete tubulare
executate din tabla ondulate.

Varianta provizorie si podul provizoriu vor fi dimensionate la urmatoarea faza de executie in conformitate
cu cerintele si normele de proiectare valabile atunci. Variante provizorie va fi semnalizata conform
normelor in vigoare la data executiei.

Solutia constructiva pentru podul provizoriu va presupunu minim urmatoarele caracteristici:

- lumina pod principal 20.0 m

- inaltime talveg-intrados 3.5m

-podet pentru traversare afluient dreapta

Solutia II - Pod cu suprastructura realizata din structura metalica de tip bolta ce reazema pe un
radier din beton fundat indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Podul va fi alcatuit din doua structuri metalice din otel ondulat cu lumina de min 22.50 m si inaltimea de
min 6.15 m taiate la capete in “fluier” la panta de 1:1.5.

Podul va avea o lungime de min. 15.40m la partea superioara si min. 30.90 m la partea inferioara si va
permitea tranzitarea unui drum cu doua-benzi cu o platforma de 9.0 m si doua fasii de parapet de 1.70 m.

Podul va avea urmatoarele caWsﬁcr A
Tipul podului: 7/ , N\
- suprastructura : ' * : = \\
- dupa schema statica: 2 bolte incastrata
- dupa strue:tura de rézistefita: structura metalica din otel ondulat
- infrastructura : '-.‘ \\ «i‘, ] radier din beton armat fundat indirect pe piloti
N\ ‘.V forati cu diamentrul mare d=80 cm
e Lungimea totald a podului: ; /15,40/30.90 m;
e Litimea partii carosabibe: °« - 7 9.0m;
e Oblicitate: R pod normal;
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e Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
e (lasa de incarcari utile: Conform SREN1991-2

Suprastructura:
Supratsructura va fi realizata dintr-o structura metalica din otel ondulat taiata ia capete in fluier si
prevazuta cu timpane din beton prevazut cu un rambleu tehnologic de minim 1.0 m.

Sistemul rutier (calea):

Calea pe pod

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70, conform AND 605.

6 cm strat de legatura cu beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg 50/70 conform AND 605

8 cm stat de baza AB31.5 baza 50/70 conform AND 605;

25 cm strat de fundatie superior din piatra sparta conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
35 cm strat de fundatie inferior din balast 0-63, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
Umplutura din agregate naturale cu dimensiunea 0-31.5mm, realizata in straturi

cu grosimea de max. 30 cm Grad de compactare: 98% Proctor Normal

Se va prevedea parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si pe rampe pe o lungime totala de 150.0
m.

VVVVVY

Infrastructurii (culei):
Infrastructurile vor fi din beton armat si presupun realizarea unui radier din beton armat. Fundarea este
indirecta pe piloti forati cu diamentrul de 80 cm;

Racordari cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul taluzelor si a zidurilor de sprijin.

Se vor executa ziduri din gabioane placate cu beton. Zidurile se vor executa sub forma de palnie si vor
asigura racordarea dintre albia existenta care este mult mai lata si pod. Zidurile vor fi incastrate in maluri.
Se vor prevedea casiuri si scari. Se va monta de placute cu denumirea obstacolelor. Se vor reface rampele
(stratul de uzura) pe o lungime de 25 m de la capetele podului. Se vor refecerea racordarii dintre rampele
de acces si pod. Se vor efectua marcaje pe zona afectata de lucrari.

Lucrari hidraulice:

Curatarea si profilarea albiei astfel incat sa se asigura tranzitarea prin cele doua deschideri. Executia unui
pereu din beton pe zona arcelor, pereu prevazut la capete cu pinteni din beton si blocaje din piatra br
Asigurarea sectiunii optime de scurgere in albia majora amonte pe o lungime de 140.0 m si a albiei
minore aval pe o lungime de 70.0 m. Taluzarea malurilor paraului pe aceste zone.

Elevatia pilei existente se va demola pana la nivelul talvegului.

Se vor indepartarea din albie resturile pragului de fund distrus.

Zidurile de la culee se vor incastra in terasament.

Varianta si pod provizoriu

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea unei variante
provizorii de circulatie cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatia alternativa.

Solutia privind alcatuirea podului provizoriu va fi definitivata la urmatoare faza de proiectare si va
presupune fie un pod executat din tabliere metalice de inventar prevazute cu trotuare pietonale rezemate
pe culee provizorii fie alte solutii alternative, tuburi de beton incastrate in rambleu sau podete tubulare
executate din tabla ondulate.

Varianta provizorie si podul provizoriu vor fi dimensionate la urmatoarea faza de executie in conformitate
cu cerintele si normele de proiectare valabile atunci. Variante provizorie va fi semnalizata conform
normelor in vigoare la data executiei.
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Solutia constructiva pentru podul provizoriu va presupunu minim urmatoarele caracteristici:
- lumina pod principal 20.0 m

- inaltime talveg-intrados 3.5m

-podet pentru traversare afluient dreapta

Lucrari comune:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor fi
zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi
metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si se
vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din
zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi

alcdtuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanti) sila
razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii i infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri anticorozive si
rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

Lucrari conform raport audit de siguranta rutiera

La fazele urmatoare de proiectare se va completa documentatiile cu detalii privind: semnalizarea
provizorie, racordarea parapetilor cu respectarea normelor in vigoare.

Scurgerea apelor meteorice se va efectua corespunzator chiar si la volum mare.

Lucrarile de constructie ale noului pod vor fi marcate si semnalizate in mod corespunzator atat pe timpul
zilei cat si a noptii.

Echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente refrectorizante corespunzatoare.

Se va acorda o atentie deosebita racordarii parapetelor de siguranta cu terenul.

Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse intr-o
stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea
oamenilor protectia si refacerea mediului.

4.2. Analiza vulnerabilitagilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala.

De asemenea, au fost analizate §i estimate riscurile de natura financiard, de administrare si
management generate de proiect. Se considera cd acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul
obiectivului investifional, COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
S.A, prezintd o capacitate de management si implementare a proiectului corespunzitoare cu cerintele
actuale.

Riscurile de natura financiara si politice, dar si cele referitoare la forta major3, au fost evaluate In
cadrul estimdrii costurilor investitionale. In interiorul Devizului general estimativ pentru acestea s-a
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prevazut o valoare procentuald din costul direct de investitie. In acest mod sunt 351gurate conditii
normale de desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de executie.
Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

nr. Riscuri asociate .
. . Descriere
crt. | proiectului:
1 Tehnice - proasta executie a proiectului;
- lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii;
- aparifia calamitatilor.
2 Financiare - neaprobarea finantarii;
- intarzierea platilor
3 Legale - nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei

pentru executia lucrarii;

- nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei;

4 Institutionale - lipsa colaboririi institutionale;
- lipsa capacitatii unei bune gestioniri a resurselor umane si

materiale;

de natura interna si externa;

activitdtilor;

- riscurile legate de realizarea proiectului care pot apirea pot fi

a) internd - pot fi elemente tehnice
indeplinirea realistd a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a

b)externd - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate
printr-un sistem adecvat de management al riscului.

legate de

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupd caz;
La data deplasarii s-au identificat utilitati in zona podului. Pe perioada executiei utilitatile vor fi
mutate sau protejate

- solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare.

La realizarea lucrarilor de amenajare pod nu sunt necesare racordari la utilititi decit in faza de
executie a lucrdrilor pentru organizarea de santier, costurile acestor racordari vor fi incluse de executant
in proiectul de organizare de santier.

4.4, Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
Dezvoltarea durabila a zonelor urbane este indispensabil legatd de imbunitagirea infrastruucturii

rurale existente.

Renovarea si dezvoltarea zonelor rurale reprezinta o cerinta esentiald pentru imbunititirea

calitatii viefii.

Prin lucrarile de reparatii la pod se vor aduce o serie de beneficii:
e imbunatdfirea infrastructurii urbane;
e cresterea gradului de confort social;
¢ imbunitdtirea conditiilor de acces la zonele de interes public;
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e facilitarea accesului politiei, pompierilor si salvirilor;

e Imbunatatirea gradului de protectie a mediului inconjuritor;
e reducerea nivelului poluarii in zon4;

¢ Tmbunatatirea utilizarii spatiului disponibil de citre locuitori;
o imbunétatirea calititii vietii;

* cresterea valorii zonei.

b) estimiri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

Numar locuri de munca in faza de realizare:

- se estimeaza ca va fi nevoie de un numar de 30 persoane.
Numadr locuri nca in faza de operare:
- 0 persoane - personalul de intretinere si exploatare existi si in momentul de fati.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

Proiectul este in concordanta cu Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sanatatii
publice si stabilirea unui program de monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si
prevenirea deregldrilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizirii noii
investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului,
Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Legea nr. 211/2011 precum si
celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateazi pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate
a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatirii ulterioare in vederea evitirii sau reducerii
la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizirii investitiei
propuse.

In cele ce urmeazd, sunt tratate pe scurt madsurile ce trebuiesc luate pentru protectia
apeloratmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sanitatea oamenilor si regimul deseurilor in
timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calititii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de
ap4, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantititi insemnate de apa.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apa
curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton"si nu reprezinti sursa de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucrari.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la
depozitarea si manipularea combustibililor.

Toate aceste lucrarile de colectare si evacuare a apelor au fost dimensionate conform legislatiei in
vigoare, in conformitate cu prevederile reglementirilor de mediu.
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Se respecta Legea apelor nr107/1996, modificat si completat cu L.nr310/2004 si
Lnr112/2006.Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati
in atmosferd, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind
protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatatii.

Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali si urméreasca:

* reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect
pozitiv;

* manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinti o alti sursi posibili de
poluare a aerului in urma céreia pot rezulta pulberi in suspensie;

* la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a nisipului si a balastului, pot rezulta
emisii de praf care si afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

 utilizarea de utilaje si tehnologii care sid nu implice misuri speciale pentru protectia fonici a
surselor generatoare de zgomot si vibratii;

* respectarea reglementdrilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupi caz, de misuri
tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucririlor de executie: cele rezultate din mixtura
asfalticd pe perioada punerii in operd, din realizarea de sdpaturi si a turndrii betoanelor. Se recomand3
utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii si se incadreze in valorile stabilite in
Legea 104/2011. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile de
particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot
elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Se concluzioneaza cd nu existd surse de poluare majord a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului de strada in
cauzad, se va micsora poluarea sonora a zonei.

Carosabilul a fost prevdzut cu o imbracdminte asfalticd, ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de
zgomot scazut. Pe perioada exploatarii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de citre autovehiculele care
circuld, aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si
de functionarea utilajelor de constructie.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii
de poluanti care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectata.

Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Executia lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra stirii de sanitate a populagiei din zoni sau care
sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.
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Gospodarirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide —nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vAscoase (bitum, grasimi, uleiuri,
etc.), in cantitdti modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/
2002.

Degeurile rezultate in urma executdrii lucririlor de sipituri, pregitirea suprafetei, surplusul de
pamént rezultat in urma sapaturilor la sanfuri si nerefolosibil in cadrul lucririiva fi incircat si
transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractanti, cu respectarea conditiilor de
refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucriri
de terasamente.

in cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucririi,
acestea se vor capta in rezervoare metalice i se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatarii de gospodarie comunala.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:
In timpul executirii lucririlor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.
Solutia tehnica proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase
pe parcursul executiei sau intrefinerii ulterioare a bulevardului.
Lucriari de reconstructie ecologici:
Specificul si natura lucrdrilor nu necesita reconstructii ecologice.
Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin construirea unui pod nou vor aparea urmatoarele influente favorabile:
- asupra mediului:
e reducerea poluarii;
s reducerea zgomotului;
- din punct de vedere economic:
e reducerea consumului de carburant;
e reducerea uzurii autovehiculelor;
¢ reducerea timpilor de parcurs;
¢ facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructurd de transport modernizat3;
- din punct de vedere social:
o deplasari mai rapide;
e cresterea accesibilititii in zona.
Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezidi din imbunititirea conditiilor de trafic, ce
apar in urma realizarii lucrarilor.
In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.
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Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul drumului impreuni cu executantul va monitoriza intririle, consumurile si iesirile din
procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilititi in caz de accidente si avarii, de
asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem

urmarirea respectdrii, pe durata realizarii si exploatirii lucririi, a urmitoarelor masuri:

Zona de impact Mdsuri preventive si de protectie propuse

> la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu api a straturilor
de pamant

> autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatri li se va

1. Calitatea aerului impune circulatia cu viteza redusa

» beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va
utiliza vehicule, echipamente sau masini ce emani fum, si va urmiri
indepdartarea din santier a acestora

> groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisatd dupa utilizare, si
apoi se va completa suprafafa cu solul vegetal decopertat de pe
amplasament

» lucrdri de amenajare casiuri §i camere de cidere (linistire)

> se vor face, pe cit posibil lucriri de inierbare a zonelor afectate, pentru
stoparea erodarii solului

2. Eroziunea solului

» vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incit pierderile de

Contaminarea ulei sau de combustibil sd nu contamineze solul

solului cu| > depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cit posibil departe

combustibil sau de zonele de protectie severe ale surselor de apid sau de finténi, la o

lubrefianti distanta de minim 100 m.

» spadlarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se
va face numai Intr-un loc special amenajat de executant, departe de
sursele de apd sau de fantina

> pe cat posibil, se va urmari ca activitigile zgomotoase si se realizeze in
zona institugiilor de invaiimant, institugiilor publice si dispensarului

4. Zgomot uman, in afara orelor de functionare a acestora

> se va interzice desfasurarea activititilor zgomotoase in zona locuintelor,
intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrdrile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjurator. Prin executarea lucrdrilor de intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediuy, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fati de situatia actuali, ci
dimpotriva, un efect pozitiv.
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L4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii I

Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate pentru toti cetitenii;

Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si durabile
pentru toti, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordind o atentie deosebita
nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitdti si in etate;

Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de planificare spatiald si amenajare
a teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la nivel national prin aplicarea conceptului de
dezvoltare spatiald policentricd si echilibratd, care sd sustind coeziunea teritoriala;

Educarea si responsabilizarea populatiei pentru situatii de risc seismic;

Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferica le are asupra sanatatii umane si a mediului
prin acordarea unei atentii deosebite calitatii aerului;

Reducerea substanfiald a numarului deceselor si bolilor provocate de produsele chimice
periculoase de poluare §i de contaminarea aerului, apei si a solului;

Consolidarea eforturilor de protectie si salvgardare a patrimoniului cultural si natural, a
elementelor de peisaj din mediul urban;

Implementarea prevederilor legale referitoare la productia, transportul, depozitarea, utilizarea si
eliminarea produselor chimice, inclusiv a celor farmaceutice, care pot prezenta pericole pentru
sandtatea oamenilor si animalelor si pentru integritatea mediului

Obiectivul 9: Industrie, inovatie si infrastructurd Construirea unor infrastructuri reziliente,
promovarea industrializarii durabile si incurajarea inovatiei Evolufia societatii a impus un mod de viata
accelerat, in care pot fi competitive doar acele tiri care incurajeazi inovatia, pe ldngd o infrastructura
rezilientd si o industrie durabild. Infrastructura moderna este sustinutd de inovatie pentru o industrie
eficientd §i durabila. Promovarea industrializirii necesitd recunoasterea importantei ,economiei bazata
pe cunoastere” pentru avantajul competitiv necesar.  Strategia propune dezvoltarea infrastructurii
calitative, fiabile, sigure si durabile, pentru a sprijini dezvoltarea economica si bunastarea pentru toti,
integrarea intreprinderilor mici si mijloci in lanturi valorice si pe piefe externe, modernizarea
infrastructurii §i reabilitarea durabila a industriilor pentru utilizarea eficientd a resurselor, prin
adoptarea tehnologiilor si proceselor industriale curate si ecologice, intdrirea cercetarii stiintifice si
colaborarea cu mediul' privat, modernizarea capacitdtilor tehnologice ale sectoarelor industriale,
incurajarea inovatiilor si cresterea semnificativdi a numarului de angajai in cercetare si dezvoltare.
Infrastructura Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare
ale Romaniei, date fiind relatiile sale de interdependentd cu celelalte ramuri ale economiei nationale,
valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului. Segmentele
principale sunt rutier, feroviar, fluvial, maritim i aerian. Deficiente majore Inregistreazi
sustenabilitatea, eficienfa economicd, siguranta, impactul asupra mediului, contributia la dezvoltarea
altor ramuri ale economiei, aportul la asigurarea conectivitifii interne si externe si in la asigurarea
finantdrii pentru investitii. Referitor la infrastructura de transport rutier, autostrazile si drumurile de
interes national si european reprezinta doar 21% din retea. Aproape 90% din reteaua de drumuri
este la standardul de o singura banda pe sens si se afla, conform clasificirii acceptate, doar in
proportie de 50% in stare bund, 30% in stare medie §i 20% in stare proasta. Aceastd situatie
claseazd Romania pe primul loc in Europa privind rata mortalitatii prin accident rutier, de 94 decese
la 1 milion de locuitori, fata de 60 in UE; de 259 decese la 10 miliarde pasageri/km, fatd de 61 in
UE; de 466 decese la 1 milion de vehicule auto, fatd de 126 in UE. De asemenea, rata accidentelor
auto in care sunt implicati pietoni este cu mult peste media UE. Conform Eurostat, in 2013 pietonii
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implicati in accidente rutiere reprezentau 22% din total mortalititi rutiere, in timp ce in Romdinia
inregistra 38% in 2017 57.

Realizarea unor cdi de acces modernizate va avea influenfe benefice imediate asupra ridicarii
standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activititilor productive ce se
desfasoara Tn zona. Executarea lucrarilor de modernizare va inlesni desfisurarea activititilor economice de
transport, aprovizionare, distributie, turism si totodata va creste gradul de ocupare a forfei de munci prin
dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

De asemenea, din perspectiva fortei de munca existente, a orientarii forfei de munca spre domenii cu
potential de crestere constantd pe termen mediu si lung si cresterea numirului de locuri de munci cu o
valoare ridicata, proiectul este definit ca necesar si oportun.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentati de starea fizici a
podurilor, raportatd la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de perspectivi precum si
de diagnoza de viabilitate.

»Din cele 4250 de poduri aflate pe refeaua de Drumuri Nagionale din Roménia, doar 37 se afli in clasa
tehnica 5, iar majoritatea lor sunt situate pe drumuri secundare, preluate in trecut de la autorititile locale.
De asemenea 680 de poduri sunt in clasa tehnici 4.

Nici unul dintre aceste poduri nu prezinta risc iminent de colapsare, deoarece sunt monitorizate permanent,
iar acolo unde se constatad agravarea situatiei se ia inclusiv masura tnchiderii si devierii circulatiei pe alte
rute.

Potrivit normativelor in vigoare, revizia podurilor se face la intervale de 6 luni, dar si mai
devreme, daca situatia o cere. Aceasta revizie este efectuatd de echipe de specialisti ai CNAIR, iar
rezultatele sunt inscrise intr-un raport privind starea generalid a infrastructurii rutiere din Roménia.”
Conform comunicat CNAIR din 16 Aug 2018.

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul cumulat,
valoarea actualizata net3, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizata netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-
eficacitate

Analiza economica este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.

[ 4.8. Analiza de senzitivitate |

Nu este cazul.
| 4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor ]

Analiza economica este prezentata in dosar separat si face parte integranta din proiect.
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[ 5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d), recomandat(i)

5.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m). Suprastructura este alcatutia din grinzi prefabricate (L=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Punctele tari:
1. Presupune lucrari de complexitate mai redusa
2. Presupune o intretinere mai facila

Puncte slabe:
1. Presupune lucrari de executie mai dificile
2. Presupune lucrari de inlocuire a unor elemente (rosturi de dilatatie)

Solutia II - Pod cu suprastructura realizata din structura metalica de tip bolta ce reazema pe un
radier din beton fundat indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Punctele tari:
1. Presupune o execuitie mai facila

Puncte slabe:
1. Structura metalica poate fi afectata de plutitori

Dupa cum se observa fiecare din aceste variante raspunde mai bine unui anumit criteriu, de aceea
este greu de ales dintr-o prima citire care este varianta cea mai buna.

De asemenea nu toate criteriile au aceeasi importanta, cele privind functionalitatea si solutiile
constructive adoptate fiind evident mai importante.

lerarhizarea criteriilor intr-o ordine descrescitoare este urmatoarea: criteriul acceptabilitatii,
criteriul functional, criteriul estetic, criteriul economic, criteriul timpului de executie.

Varianta optima va fi cea care va obtine cea mai mare suma ponderata a notelor obtinute la aceste 5
criterii.

PONDEREA NOTELE
Dt CREEERIU CRITERIU SCENARIU 1 SCENARIU 2

ACCEPTABILITATE 0.1 10 10
FUNCTIONAL 0.2 10 9

ESTETIC 0.2 10 10
ECONOMIC 0.3 10 10
TIMP DE EXECUTIE 0.2 10 10
SUMA PONDERATA 1 10 9.8

In acesta situatie Scenariul recomandat de catre elaborator, este cel prezentat in Scenariu 1.
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5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Pentru aducerea podului la o stare de viabilitate corespunzatoare sunt necesare urmatoarele lucrari:

In cadrul STUDIU DE FEZABILITATE s-a optat pentru solutia cu executia unui pod nou pe amplasamentul
podului actual si demolarea acestuia.

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea unei variante
provizorii de circulatie cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatia alternativa.

Deschiderea podului definitiv a fost determinata in conformitate cu prevederile ,Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, indicativ PD 95/2002, tinand seama de cotele de nivel
pentru asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament.
Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitul de 1% ce respecta “Hotararea guvernului nr 846/2010
pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la inindatii pe termen mediu si lung”
Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 1.00 m pornind de la
nivelul apelor extraordinare pentru Q=2 %.

De asemenea, potrivit ,Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor
elaborat de Laboratorul SCB - BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a rezultat CATEGORIA ,C" -
NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI.

Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa tehnica III cu
doua banzi de circulatie

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare (Eurocod 1-8).

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si doua
trotuare 1.5 m (util 1.0 m). Suprastructura.este_alcatutia din grinzi prefabricate (L=18.0m
h=0.80m). Infrastructurile sunt culei si*pile- masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004. T~ '

Podul din beton armat va avea o lungime totali de 60,20 cu trei deschideri de 18.0 m. Laimea totald a
suprastructurii este de 11,30m caréfasi uraXo parte carosabild dc 7,80 m, doud trotuare de 1,50m si doud
lise de sustinere a parapetulufpietona F

Podul va avea urmitoarele caracteristici:

Tipul podului:
- suprastructura :
- dupa schema statica: grinzi simplu rezemate continuizate prin
placa
- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton armat precomprimat;
- dupa modul de executie: grinzi prefabricate;
- infrastructura : culee si pile cu elevatia din beton armat
fundat indirect pe coloane
e Numdrul de deschideri si lungimea lor: 3x18.00m;
e Lungimea totala a suprastructurii: 5410 m;
¢ Lungimea totala a podului: 60.20 m;
e Latimea partii carosabile: 7,80 m;
e Laitimea trotuarelor: 1,50;
¢ Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30 m;
e Oblicitate: pod normal
e Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;
e (lasa de incarcari utile: Conform SR EN 1991-2
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Suprastructura: .

Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu armatura aderenta h=0.80m
L=18.0m m, aranjate joantiv 10 bucati in sectiune care vor conlucra la partea superioara prin intermediul
unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu armatura BST500S.

Sistemul rutier (calea):
Calea pe pod
- Mixtura asfaltica MAS 16 - 4cm
-Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m - 4cm;
-Protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
-Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat.

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe pe o lungime de
25.0 m pe fiecare parte. Se va monta parapet pietonal metalic din profile deschise zincat;

Infrastructurii (culee si pile):

Culeele sunt realizate din beton armat vor fi realizate dintr-o bancheta de rezemare in care sunt incastrati
piloti forati de diametrul mare si ziduri de gaerda si ziduri intoarse.

Pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg. Fundarea pilelor se face indirect pe piloti forati de
diametrul mare.

Racordari cu terasamentele:

Racordarea podului cu terasamentele se va face prin sferturi de con pereate. Trecerea de la mediul rigid
pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare scurte L=6.00m.

Se vor face reparatii si consolidari la zidul de sprijin existent la culee Brasov si se va executa un zid de
sprijin nou la culee Buzau din gabioane placate cu beton.

Se va raface sistemul rutier pe o lungime de aprox. 25m inainte si dupa pod. Se vor continua trotuarele de
la pod pe aceeiasi distanta.

Se vor prevedea scari, casiuri.

Se va reface marcajul pe zona afectata de lucrari. Se va monta placuta cu denumirea obstacolului.

Lucrari hidraulice:

Curatarea si profilarea albiei astfel incat sa se asigura tranzitarea prin toate cele trei deschideri;
Asigurarea sectiunii optime de scurgere in albia majora amonte pe o lungime de 140.0 m si a albiei
minore aval pe o lungime de 70.0 m. Taluzarea malurilor paraului pe aceste zone.

Elevatia pilei existente se va demola pana la nivelul talvegului.

Se vor indepartarea din albie resturile pragului de fund distrus.

Zidurile de la culee se vor incastra in terasament.

Varianta si pod provizoriu

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea unei variante
provizorii de circulatie cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatia alternativa.

Solutia privind alcatuirea podului provizoriu va fi definitivata la urmatoare faza de proiectare si va
presupune fie un pod executat din tabliere metalice de inventar prevazute cu trotuare pietonale rezemate
pe culee provizorii fie alte solutii alternative, tuburi de beton incastrate in rambleu sau podete tubulare
executate din tabla ondulate.

Varianta provizorie si podul provizoriu vor fi dimensionate la urmatoarea faza de executie in conformitate
cu cerintele si normele de proiectare valabile atunci. Variante provizorie va fi semnalizata conform
normelor in vigoare la data executiei.

Solutia constructiva pentru podul provizoriu va presupunu minim urmatoarele caracteristici:

- lumina pod principal 20.0 m
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- inaltime talveg-intrados 3.5m
-podet pentru traversare afluient dreapta

Alte lucrari:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor fi
zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi
metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si se
vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din
zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi

alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanti) sila
razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri anticorozive si
rezistente la razele ultraviolete, prezentdnd o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

Lucrari conform raport audit de siguranta rutiera

La fazele urmatoare de proiectare se va completa documentatiile cu detalii privind: semnalizarea
provizorie, racordarea parapetilor cu respectarea normelor in vigoare.

Scurgerea apelor meteorice se va efectua corespunzator chiar si la volum mare.

Lucrarile de constructie ale noului pod vor fi marcate si semnalizate in mod corespunzator atat pe timpul
zilei cat si a noptii.

Echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente refrectorizante corespunzatoare.

Se va acorda o atentie deosebita racordarii parapetelor de siguranta cu terenul.

Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse intr-o
stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea
oamenilor protectia si refacerea mediului.

In concluzie, este necesard si oportund promovarea acestei investitii care are drept obiectiv conditii
civilizate, moderne si sigure de transport auto si pietonal.

Pe termen mediu si lung, reabilitarea podului va avea un impact major in dezvoltarea economico-
sociala, prin sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori, cresterea sigurantei circulatiei in
raport cu situatia existentd.

Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt:

=> cresterea vitezei de transport;

= reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de sigurants;

= realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri comunale, judetene si
nationale existenta in zoni;

=> reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
= reducerea costurilor de exploatare;
= diminuarea gradului de poluare;
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= sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori in turism si agroturism;

= asigurarea unor conditii de viata si trai decente generatiei tinere cu scopul de a reduce
migratia acesteia;

= impact asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale.

Avantajele pe care le are realizarea podului propus, in special pentru populatia zonei, sunt foarte
mari deoarece nivelul de sdracie s-ar micsora considerabil odati cu atragerea investitorilor in zoni si in
plus se asigura conditii optime pentru dezvoltarea vietii sociale si culturale.

Totodata se faciliteaza accesul in zona a mijloacelor de transport deoarece cresc misurile de
siguranta In trafic, creste viteza de deplasare in mers, se reduc zgomotul §i praful ca masuri a protectiei
mediului §i chiar se prelungeste durata de viata a autovehiculelor.

Crearea unor noi locuri de munca in zond faciliteazd ridicarea din punct de vedere social si
cultural ajungand la standardele satelor din UE stabilizind totodata si tineretul in mediul rural.

Indicatori de mediu preconizati:
* suprafata afectata din zonele verzi - redusa

* nivel redus al emisiilor de echivalent CO2 in atmosfera
* nivel redus al emisiilor de noxe, particule fine;

Indicatorii calitativi pot fi asimilati urmatoarelor variabile:
- cresterea economica durabila de catre implementarea proiectului;

- beneficiile exogene aparute ca urmare a imbunatatirii conditiilor sociale in zona de influenta
a proiectului.

| 5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

SITUATIA EXISTENTA
Drumul national DN10 traverseaza paraul Tarlung la km 134+053 pe un pod din beton cu
suprastructura metalica, grinzi cu zabrele.

Conform raportului de expertiza tehnica intocmit de Expert Tehnic ing. Ioan Cervinschi, podul
prezinta un indice general al starii tehnice Ist=38, podul existent se incadreaza in clasa tehnica V, aflandu-
se intr-o stare CRITICA. In cadul Expertizei Tehnice se recomanda construirea unui pod nou.

Regim juridic:

» Imobilul este situat in extravilanul comunei Teliu, extravilanul comunei Prejmer sat Stupinii
Prejmerului

» Dreptul de proprietate asupra imobilului: Domeniul public al statului roman. Administrator
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere: inventarul bunurilor din domeniul
public al statului, drum national DN1A are nr de inventar 12144 cod clasificare 8.12.03.01, iar
drumul national DN10 are nr de inventar 12170, cod clasificare 8.12.04

Regim economic:
» Folosinta actuala: domeniul public al statului roman;
» Destinatia zonei - conform PUG: teren extravilan
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’ 5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA
si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 33.215.161,93 lei

(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.077.238,34 lei (cu TVA).

Costul total al investifiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 34.490.071,61 lei

(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.979.379,57 lei (cu TVA).

Devizele generale conform HG 907/2016 sunt prezentate in dosar separat si fac parte integranta

din proiect.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdti fizice care sd
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementidrile tehnice in vigoare;

Scenariu 1
- dupa structura de rezistenta: pod din beton
-dupa schema statica: grinda continua pe trei
deschideri
-Numarul de deschideri si 3x18.0 m
lungimea lor:
- Latimea partii carosabile 7.80 m
- Latimea totala a podului: 11.30 m
-Lungimea totala a podului: 60.20m

- Tip infrastructuri: culei perete

pile cu elevatii masive

Fundatie indirecta
Beton asfaltic

- Tip fundatii:

- Tipul imbracamintii pe pod:

- Parapeti pietonali:
metalica deschisa
Parapeti tip H4B

Ziduri din gabioane

Ziduri din gabioane

- Parapeti de siguranta:
- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri

parapet pietonal din teava

Scenariu 2
Pod din otel ondulat
Bolta dublu incastrata

2x22.5m

9.0 m
1.70+9.0+1.70=12.40 m
50.0m
Radier din beton armat

Fundatie indirecta
Beton asfaltic

Parapeti tip H4B
Ziduri din gabioane
Ziduri din gabioane

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;
Nu este cazul.
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d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.
Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi

programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
112|134 |5|/6|7(8| 9|10 11 | 12

Organizare de santier

Varianta provizorie

Infrastructura

Suprastructura

Racordari cu terasamentele

QN (WD | =

Protectia mediului

Scenariu 2
Perioadain 12 luni
112 |1 3|4 |5|6(7[8] 9|10 11 12

Organizare de santier

Varianta provizorie

Infrastructura

Suprastructura

Racordari cu terasamentele

N[ W N[ =

Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

A. Rezistenta mecanica si stabilitate
Rezistenta si stabilitatea a fost definita pentru acest proiect prin:

e exigente de siguranta structurala privind rezistenta, stabilitatea structural3;

e exigenfe privind functionalitatea structurii in raport cu destinatia, asigurarea servitufii
functionale si evitarea unor conformatii structurale ce pot impiedica exploatarea,
sentimente de insecuritate, incomoditate;

e exigente privind durabilitatea pentru asigurarea functionalititii pe durata normati de
exploatare;

Proiectarea structurald, prezentatd in capitolul 5.3, asigura exigentele impuse constructiei privind
raspunsul la actiunile cu efecte mecanice la care este supus3, cu evitarea dep3sirii starilor limita.

Conceptia de alcituire a configuratiei structurale, bazata pe standardele in vigoare, asigura
functionalitatea, siguranta in exploatare, siguranta la exigentele de asigurare seismica.
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B. Securitate la incendiu

Traseele de cabluri trebuie alese in asa fel incit sa se realizeze legaturile cele mai scurte, in
concordanta cu organizarea intregii gospodarii sau retele de cabluri si cu extinderile previzibile, sd se
evite pe cat posibil zonele cu pericol de incendiu sau zonele in care integritatea cablului este periclitata
prin deteriorari mecanice, prin agenti corosivi, pozare in ap3, vibratii, supraincilzire sau prin arc electric
provocat de alte cabluri.
Proiectul respecta prevederile prevazute in Legea nr. 307 /2006, privind apararea impotriva incendiilor.
in timpul executiei, organizarea de santier va fi previzuti obligatoriu cu un post de incendiu dotat
conform C 300/94 Prevenirea si stingerea incendiilor pe durata executiei lucrarilor de constructii si
instalatil.

C. Igiena, sanatate si mediu inconjurator

Igiena

Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere, a confortului si pentru a raspunde la cerintele de exigenta
in privinta igienei si dotarilor este recomandata:

e eliberarea drumurilor de orice obiect cizut §i ramas pe carosabil in urma unui accident de
circulatie;

e eliminarea oricarui tip de vegetatie ce poate aparea pe drum;

¢ eliminarea ca urmare a accidentelor, a cadravelor animalelor rimase pe carosabil;

¢ tunderea si fasonarea arborilor si arbustilor de pe spatiile verzi pentru asigurarea confortului
optic.

Combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc, rezultate din uzura
pneurilor si a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va face prin stropirea suprafefei carosabile cu
o emulsie de bitum diluat cu apa in proportie de 1/10, 0,31/mp.

Se va impune reciclarea degseurilor refolosibile, prin integrarea lor, in masura posibilitdtilor, in
lucrarile de drumuri. Deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in lucrarile de drumuri se vor colecta sau
se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori. Deseurile nereciclabile se vor depozita numai pe
suprafete special amenajate in acest scop.

intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea drumurilor se
efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curatarea locului
accidentului de resturi de metal si sticld, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere si alte substante
periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea imbracamintii rutiere gi lucrarile de consolidare a
drumului avariat intra in sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

La terminarea lucrdrilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor rezultate in urma
decaparilor si demoldrilor §i care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate si redate
circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite pe parcursul
lucririlor de executie.

Executantul are obligatia ca In cadrul masurilor de protectia muncii, a sigurantei circulatiei, precum si
amediului, s3 asigure curitenia pe santier.

Se va evita perturbarea circulatiei rutiere in zona prin depozitarea excedentelor de materiale,
majoritatea lucrarilor executindu-se de-a lungul ciilor de circulatie.
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Sdnitate

Executantul va asigura puncte de prim ajutor echipate corespunzitor, in locuri accesibile pe santier
pe toatd perioada derularii contractului.

Personalul muncitor care participd la executia acestui obiectiv de investitii va fi testat, din punct de
vedere medical, inainte de inceperea lucrarilor si periodic, pentru a se vedea starea de sinitate si pentru a
preintampina diverse accidente de munci. Cei cu diverse afectiuni vor fi transferati la alte locuri de munca
unde efortul si fie compatibil cu starea lor de sinatate.

In cazuri mai dificile de accidente se va apela la serviciile sanitare oferite de unititile specializate ale
localitatii.

La executarea lucrdrilor de drumuri se va tine seama de normele de tehnicd a securitdtii muncii
cuprinse in: ,Legea 319/2006 a securitatii §i sdnatdtii in munca’, completatd de ,H.G. 1425/2006 privind
aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi, ,Normele generale de protectia muncii
(Ministerul Muncii §i Ministerul Sdnatdtii-2002)", precum si de orice acte normative ulterioare care
inlocuiesc, modificd sau completeaza aceste acte normative in vigoare la data elaboririi prezentului

Mediu

Proiectul este in concordanta cu Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sanatitii
publice si stabilirea unui program de monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si
prevenirea dereglirilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizirii noii
investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului,
Legea nr. 107 /1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr.78 din 16 iunie 2000 privind regimul deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare
privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate
a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii ulterioare in vederea evitarii sau reducerii
la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizirii investitiei
propuse.

In cele ce urmeazd, sunt tratate pe scurt masurile ce trebuiesc luate pentru protectia
apelor,atmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sdnatatea oamenilor si regimul deseurilor in
timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calititii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de
ap3, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantititi insemnate de apa.

Cantitatea de apa utilizata la lucrare, terasamente si fundatii executantul o va aduce cu cisterna la
locul executiei din paraurile de pe traseu.

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt
necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apa
curatad conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu reprezinti sursa de poluare in urma
folosirii ei Ia respectivele lucrari.
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Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la
depozitarea si manipularea combustibililor.

In vederea protejdrii ecosistemului existent in zona de reabilitare a drumurilor din cadrul cartierului
Veterani, au fost proiectate rigole carosabile pentru a proteja drumurile, strazile si terenurile adiacente. Toate
aceste lucrdri au fost dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu prevederile
reglementarilor de mediu.

Se respecta Legea apelor nr107/1996, modificat si completat cu L.nr.310/2004 si
L.nr112/2006.Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati
in atmosfers, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind
protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatatii.,

Pe toati perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali sa urmareasca:

¢ reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect

pozitiv;

¢ manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta sursa posibild de

poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;

» laamenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a nisipului si pietrei sparte, pot rezulta

emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

» utilizarea de utilaje si tehnologii care si nu implice masuri speciale pentru protectia fonica a

surselor generatoare de zgomot si vibratii;

 respectarea reglementirilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa caz, de masuri

tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate din mixtura
asfalticd pe perioada punerii in oper3, din realizarea de sapdturi si a turndrii betoanelor. Se recomanda
utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in
Ordinul nr: 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limita pentru concentratiile
de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot
elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Se concluzioneazid ca nu existd surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului de drum in
cauza, se va micsora poluarea sonora a zonei.

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltica, ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de
zgomot scizut. Pe perioada exploatarii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de citre autovehiculele care
circuld, aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si
de functionarea utilajelor de constructie.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii
de poluanti care si dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectata.

In zona de amplasament a lucririi nu exista monumente ale naturii sau arii protejate.
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Protectia asezérilor umane si a altor obiective de interes public:

Executia lucrérilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sdnatate a populatiei din zona sau care
sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Modernizarea drumului judetean nu numai cd nu va afecta constructiile si asezirile umane din
vecindtate, ci va ajuta la reducerea poludrii cu praf si la eliminarea deteriorarii spatiilor verzi si
locuintelor ca urmare a inexistentei unei dirijdri a apelor in lungul drumurilor. Sectorul de drum apartine
domeniului public. In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau
zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de protectie a acestor factori.

Gospodirirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide -nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri,
etc.), in cantititi modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/
2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sdpaturi, pregatirea suprafetei, surplusul de
pidmant rezultat in urma sadpaturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrarii,va fi incdrcat si
transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de
refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrari
de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatarii de gospodarie comunala.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodairirea substantelor toxice si periculoase:

In timpul executdrii lucrdrilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase
pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumului din cadrul cartierului Veterani.

Lucriri de reconstructie ecologica:
Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.
Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin modernizarea drumurilor si viabilizarea edilitara vor apdrea urmadtoarele influente
favorabile:

- asupra mediului:

e reducerea poluarii;

e reducerea zgomotului;
- din punct de vedere economic:

e reducerea consumului de carburant;

e reducerea uzurii autovehiculelor;
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e reducerea timpilor de parcurs;
¢ facilitarea dezvoltdrii zonei, prin infrastructura de transport modernizat3;

- din punct de vedere social:
¢ deplasdri mai rapide;

e cresterea accesibilitatii in zona.
Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de trafic, ce

apar in urma realizarii lucrarilor.

In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activititii economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile din
procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.

Administratorul drumurilor va stabili programe si responsabilititi in caz de accidente si avarii, de
asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem urmarirea
respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr.

Zona de impact
crt.

Maisuri preventive si de protectie propuse

1. Calitatea aerului

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa
a straturilor de pamént

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de
piatra li se va impune circulatia cu viteza redusa
beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta
din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce
emana fum, si va urmari indepartarea din santier a acestora

2. Eroziunea solului

se vor face, pe cit posibil lucriri de inierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea erodarii solului

Contaminarea solului cu
combustibil sau lubrefianti

vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat
pierderile de ulei sau de combustibil s nu contamineze
solul

depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cit
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor
de apa sau de fantini, la o distanfa de minim 100 m.
spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fintana

4, Zgomot

pe cat posibil, se va urmari ca activititile zgomotoase si se
realizeze in zona institutiilor de invajamant, institutiilor
publice si dispensarului uman, in afara orelor de
functionare a acestora

se va interzice desfisurarea activititilor zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.
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Lucririle proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjuritor. Prin executarea lucririlor de intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fatd de situatia actuala, ci dimpotriva, un efect
pozitiv.

D. Siguranta si accesibilitate in exploatare
Prin modernizarea strazilor s-a urmarit sa fie indeplinita si cerinta de siguranta si accesibilitate in
exploatare astfel incat sa fie sa fie asigurata protectia utilizatorilor, impotriva riscului de accidentare, atat in
timpul deplasarii auto cat si pedestre.
Siguranta circulatiei pe partea carosabild, impotriva riscului de accidentare, presupune urmatoarele:
— asigurarea unei structuri rutiere optime pentru traficul desfasurat in zona;
— semnalizarea rutiera conform reglementirilor in vigoare;
— marcajele rutiere vor fi vizibile i nu vor crea ambiguitati;
— sistematizarea partii carosabile, ale trotuarlor si ale benzilor dedicate deplasarii pe bicicleta, in
plan orizontal si vertical, astfel incat, toti participantii la trafic si circule in conditii de sigurant{a si
confort.

E. Protectia impotriva zgomotului
Sursele de zgomot si vibratii in perioada de exploatare sunt cele rezultate din traficul rutier. Prin
modernizarea drumurilor se va reduce nivelul de zgomot produs de vehicule.

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje, scule gi
unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucrarilor de construcfie se prevede asigurarea atenuarii
zgomotelor si vibratiilor exterioare conform SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in contractul cu
executantul se va prevedea executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

E Economie de energie si izolare termica
Prin modernizarea infrastructurii cartierului se va realiza fluidizarea traficului ceea ce va duce la o
reducere a consumului de combustibil si a timpilor mari de asteptare pentru parcurgerea traseului.

G. Utilizarea sustenabild a resurselor

Eficienta energetici este o0 miza majora la nivelul comunitatii internationale. Strategia Europeana
2020 - programul ,20-20-20" are ca scop reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (CO:
echivalent) fatd de 1990; reducerea cu 20% a consumului final de energie fatd de anul 2005, prin
cresterea eficienfei energetice si cresterea ponderii surselor regenerabile in totalul mixului energetic la
minim 20% pana in anul 2020.

Directi ntru Eficientd Energeticd (2012 /27 /UE) sustine:

- renovarea energetica a cladirilor;

- promovarea surselor regenerabile de energie si a cogenerarii eficiente;

- achizitiile publice eficiente energetic;

- auditurile energetice obligatorii la societatile mari;

- valorificarea potentialului de eficientd energeticid la transformarea, transportul si distribugia
energiei;

- cerintele minime de performanta la generarea energiei;

- obligatiile de eficienta energetica pentru autoritatile de reglementare.

Constructia este conceputd astfel incit sa asigure o cit mai mare economie de energie, aspect
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realizat in special prin:

- proiectarea eficienta a elementelor de protecfie ale anvelopantei cu alcatuiri ale peretilor si
acoperisuri care evita puntile termice, pastreaza cildura si preiau insolatia excesiva, in acord cu cerintele
din Legea 372/2005 privind performanta energeticdi a clddirilor cu modificarile ulterioare si M.C
001/2007 metodologie de calcul al performantei energetice a clddirilor care conform calculelor, conduc la
reducerea cu 20% a consumului final de energie fata de anul 2005 (raportat la investitii similare).

- elementele constructive, instalatiile electrice, termice si sanitare si echipamentele functionale,
eficiente energetic si care previn irosirea resurselor naturale contribuind la reducerea cu peste 20% a
emisiilor de gaze cu efect de sera (CO: echivalent) fata de 1990.

Constructia inglobeaza materiale si echipamente cu marcaj CE, proiectate astfel incat utilizarea
resurselor naturale sa fie sustenabild si sd asigure urmatoarele:

- reutilizarea sau reciclabilitatea lucrarilor de constructii, a materialelor §i pargilor componente,

dupia demolare si dezafectare;

- durabilitatea constructiilor si a lucrarilor de constructii;

- utilizarea la lucrarile de constructii a unor materii prime si secundare inofensive sau cu impact

redus asupra mediului;

- elemente constructive si echipamente care previn irosirea resurselor naturale ce contribuie la

buna functionare a investitiei.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea investitiei se va face din fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite.

| 6. Urbanism, acorduri gi avize conforme |

| 6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire ]
Certificatul de urbanism se regaseste anexat documentatiei.

| 6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege |
Situatia juridica se regaseste anexat documentatiei.

6.3. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiuy, in documentatia tehnico-economica

Avizul APM se regaseste anexat documentatiei.

] 6.4, Avize conforme privind asigurarea utilitdtilor I
Avizele privind asigurarea utilitatilor solicitate prin Certificatul de Urbanism se regasesc anexate
documentatiei.

[ 6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara |
Studiul topografic vizat OCPI se regaseste anexat documentatiei.
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6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice:

Pentru aceasta investitie nu sunt necesare si in consecinta nu au fost elaborate alte studii, cu
exceptia celor detaliate in capitolele anterioare.

[ 7. Implementarea investitiei

I 7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

C.N.A.LLR. este persoana juritica romana cu capital social integral de stat cu statut de societate pe
actiuni fiind de interes strategic national cat timp statul este actionar majoritar.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii (in
luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investifiei, esalonarea investitiei
pe ani, resurse necesare

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi
programata in acest interval.

Scenariu 1
Perioada in 12 luni
11 2|3 |4|5|6|7|8|]9]|10] 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Varianta provizorie
3 | Infrastructura
4 | Suprastructura
5 | Racordari cu terasamentele
6 | Protectia mediului
Scenariu 2
Perioada in 12 luni
11 2([3|4|5|]6|7|8|]9]|10] 11| 12
1 | Organizare de santier
2 | Varianta provizorie
3 | Infrastructura
4 | Suprastructura
5 | Racordari cu terasamentele
6 | Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta

[ 7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse necesare

Desfasurarea activatilor specifice propuse in cadrul acestui obiectiv vor fi realizate cu ajutorul
personalului specializat. Astfel vor fi asigurare conditiile optime de desfasurare a activitatilor specifice.

Intretinerea obiectivului presupune operarea in conditii optime a tuturor echipamentelor si
dotarilor achizifionate prin proiect.
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Urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor si dotérilor se va face pe toatd durata de
existentd a acestora si cuprinde ansamblul de activitati prin examinarea directa sau invesigarea cu
mijloace de observare si masurare specifice in scopul mentinerii cerintelor.

Obiectivul urmarii comportdrii in exploatare este reprezentat de evaluarea stirii tehnice a
constructiei si dotarilor si mentierea aptitudinii in exploatare pe toata durata de folosinti a acestora.

Urmadrirea comportarii in exploatare a constructiei se face prin urmirirea directd prin examinare
directa pe toatd perioada de utilizare a cladirii iar rezultatul examinariii fiind consemnat in cartea tehnica
a constructiei.

Principalele etape ce trebuie parcurse sunt:

o Stabilirea datei inspectiei

e Verificarea cladirii

e Verificarea stadiului precedentelor reparatii

e Propuneri de masuri ce trebuie efectuate (daca este cazul).

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitatii de management a podului ce se va realiza, beneficiarul va putea
contracta servicii de mentenanta.

I 8. Indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

- Costul total al investifiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 33.215.161,93 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii — montaj (C+M) 22.077.238,34 lei (cu TVA).

- Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 34.490.071,61 lei
(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.979.379,57 lei (cu TVA).

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investifii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Scenariu 1 Scenariu 2
- dupa structura de rezistenta: pod din beton Pod din otel ondulat
-dupa schema statica: grinda continua pe trei Bolta dublu incastrata

deschideri
-Numarul de deschideri si 3x18.0 m 2x22.5m
lungimea lor:
- Latimea partii carosabile 7.80 m 9.0m
- Latimea totala a podului: 1130 m 1.7049.0+1.70=12.40m
-Lungimea totala a podului: 60.20m 50.0m
- Tip infrastructuri: culei perete Radier din beton armat

pile cu elevatii masive
- Tip fundatii: Fundatie indirecta Fundatie indirecta
- Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic Beton asfaltic
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- Parapeti pietonali: parapet pietonal din teava
metalica deschisa
Parapeti tip H4B
Ziduri din gabioane

Ziduri din gabioane

- Parapeti de siguranta:
- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri

Parapeti tip H4B
Ziduri din gabioane
Ziduri din gabioane

specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie de

- Costul total al investitiei, pentru Solutia 1, conform devizului general, este de 33.215.161,93 lei

(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.077.238,34 lei (cu TVA).

- Costul total al investitiei, pentru Solutia 2, conform devizului general, este de 34.490.071,61 lei

(cu TVA) din care, pentru constructii - montaj (C+M) 22.979.379,57 lei (cu TVA).

| d) durata estimat3 de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Pentru solutiile recomandate se propune o durata de realizare a investitiei de 12 luni, lucrarea putand fi

programata in acest interval.

Perioada in 12 luni

Scenariu 1

5

6

7

8

9

10

11

12

Organizare de santier

Varianta provizorie

Infrastructura

Suprastructura

Racordari cu terasamentele

Oy |[UT | [0 [N =

Protectia mediului
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Perioada in 12 luni
112 | 3|4 |5|/6|7)8|9 |10 11 12

Racordari cu terasamentele

1 | Organizare de santier
2 | Varianta provizorie

3 | Infrastructura

4 | Suprastructura

5

6

Protectia mediului

Prezentul grafic de executie este valabil in situatia in care sunt realizate studiile de proiectare
(Proiectul Tehnic si Detaliile de Executie) si autorizatia de constructie este obtinuta.

| 9. Concluzii si recomandari

Solutiile adoptate in prezenta documentatie indeplinesc cerintele si reglementarile tehnice in
vigoare.
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